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Lahtelilesanne

T66 eesmark on koostatava Tartu linna Uldplaneeringu koosseisu lisatava Ule-euroopalise
teedevorgu teede, riigi pohi- ja tugimaanteede teede ning Tartu linna magistraaltdnavate
vOrgustiku kavandamine Tartu linna toimealal. T66 kdigus on analllsitud toimeala
teedevorgustikku ja tehtud ettepanekud uute teede, sildade ja raudteellesditude rajamiseks.
To6 eesmdrk on vdahendada tdiendavate liiklemisvdimaluste kavandamisega Tartu linna ja
linnakeskust ldbivat transiitliiklust.

Planeeritud teedevork on perspektiivne ning kujutab magistraaltanavate ideaalset tuleviku
teedevorku, mis vdimaldab linna asumitevahelist liiklust ja transiitliiklust linnakeskust
labimata. Magistraaltanavate poéhillesandeks on transiit- ja juurdepaasufunktsioon, kuid
teenindavad ka koiki teisi liiklejagruppe peale autokasutaja.

Seletuskirjas on toodud ka isejuhtivate sdidukite roll magistraaltanavate planeerimisel ja
realiseerimisel.

1. Pdhimdtted ja lahtealused

1.1. Tartu linna toimeala
Toimeala anallsil on arvestatud Tartumaale kavandatud keskustega, 2017. aasta
haldusreformi jargsete vallakeskuste ja naabermaakondasse kuuluvate, kuid Tartu linna
toimealasse ulatuvate asumitega.

Tartu linna toimeala on maaratud Tartumaa maakonnaplaneeringuga 2030+ (vt joonis 1).
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Joonis 1 - Tartu linna toimeala (Tartumaa maakonna planeering 2030+)
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Tartumaa kavandatud keskused on?:

Maakondlik keskus — Tartu linn;

Piirkondlik keskus — Elva linn ja Alatskivi alevik.

Kohalik keskus — Kallaste linn, Kambja alevik, Luunja alevik, Melliste kiila, N6o alevik,
Puhja alevik, Rannu alevik, Rongu alevik, Korvekila alevik, Lahte alevik, VGnnu
alevik, Ulenurme alevik;

Lahikeskus — Annikoru kila, IImatsalu alevik, Koosa kiila, Laeva kiila, Mehikoorma
alevik, Peipsiaare (kulgnevad Kolkja, Kasepaa ja Varnja alevikud), Roiu alevik, Vana-
Kuuste kila, Vara kiila.

Jargnevas tabelis on toodud valjaspool Tartumaad asuvad Tartu linna toimealasse (~50 km
raadius) kuuluvad vallad ja asustusiiksused.

Tabel 1 - Tartu linna toimeala asumid véljapool Tartumaad

Vald: Maakond Asustusiiksus Tartu toimealas
Mustvee vald JGgeva Mustvee linn

JOgeva vald Jogeva Palamuse alevik

P6ltsamaa vald Jogeva Puurmani alevik

Otepaa vald Valga Puka alevik

Kanepi vald PSlva Kanepi alevik

Pdlva vald Pdlva Mooste alevik

Répina vald PSlva Mehikoorma alevik

2017. a haldusreformiga lilitati vallakeskuste hulka Kastre valla keskus Kurepalu kdla.

1.2. Teedevodrgu kasitlus Tartu tldplaneeringus 2030+:

Autoliikluse kesklinnast imbersuunamise olulisemateks rajatisteks on:

Vaksali tn ja Sadamaraudtee koridori linnasisese magistraaltdnava ning Ropka silla
rajamine;

Sama oluline on Tartu linna idapoolse ringtee Uhendamine Johvi-Tartu-Valga
maanteega;

Muuseumi tee ihendamine Tartu linna idapoolse ringteega.

Nende liiklusobjektide realiseerimine vdimaldab suunata raskeveokite liiklust linnast moédda
ning vahendada liikluse koondumisest tingitud negatiivseid keskkonnamdjusid Tartu linnas.

! Tartumaa maakonnaplaneering 2030+
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Uldplaneeringus kajastuvad magistraaltinavate kategoorias pd&himagistraaltinavad
(rahuldavad linnast mooduva liikluse vajadusi, et vdhendada linna ladbivat liiklust) ja
jaotusmagistraaltdnavad (on kavandatud linnaosade vahelise liiklusvajaduse rahuldamiseks).

Ldhtutud on p6himdottest, et perspektiivis puuduvad linna keskosas magistraaltanavad ja seal
on koige suurema autoliikluse koormusega tdnavateks veotdnavad vGi kohalikud
jaotustanavad. Labiva liikluse saab juhtida kesklinnast modda kasutades selleks
magistraaltanavate vorgustiku kesklinnapoolset piiri. Magistraaltanavate vorgustik tagab
kiired Ghendused linna asumite vahel ning tanu sellele saab linna keskosa labivat autoliiklust
piirata, kuna on olemas Umbersdiduvdimalus. Linnapiiril kulgevate tdanavate ja linnast valja
suunduvate tdanavate planeerimine ja ehitamine toimub koost66s naaberomavalitsuste ja
Maanteeametiga.

1.3. Teedevdrgu kasitlus Tartumaa 2040 arengustrateegias

Teedetaristuga seotuna on eesmargina arengustrateegias toodud planeeritud liikluskorraldus
ja kaasaegne liikumiskeskkond.

Alaeesmargiks on eeslinnakeskuste tugevdamine pohiteenuste koduldaheduse pdhimdttel:
pShikool, lasteaed, kauplus, kohvik — kdik bussijaama ja (auto/ratta)parkla laheduses. Selleks
nahakse ette teeninduskeskuste planeerimise ja vdljaarendamise Kdrvekiilas, Vahil, Lahtes,
Luunjas, Tdrvandis ning ,pargi ja sdida“ sisteemi laiendamine Elva, N&o ja Tabivere
raudteejaamades.

1.3.1. Tanavavorgu planeerimise Uldised pdhimdotted

Kaesoleva t606 koostamisel on arvestatud Tartu linna Gldplaneeringu 2030+ pShimdtetega.
PShi- ja jaotusmagistraaltanavate planeerimise ning liikluskorralduse kavandamise
pdhimdtted on jargmised:

a. lahtuvalt magistraaltanavate funktsioonist tuleb neil tagada kiire ja sujuv Gihendus
pohimagistraalidel tuleb ristmikud kavandada, kas:
e eritasandilisena;

e kanaliseeritult foorjuhitavana;
e ringristmikuna;

c. jalakaijate Ulekdiguradadel tuleb Gldjuhul rajada tee keskele ohutussaared, vajaduse
korral tuleb Ulekdigurajad reguleerida foorjuhitavatena (kindlasti siis, kui korraga on
Uletada 3 vGi rohkem sdidurada) v&i rajada eritasandiline jalakaijate tletuskoht;

d. olulisematel ristmikel peavad olema lisarajad vasakpoodretel. Kui vasakpddrderadu ei
ole vdimalik rajada, siis voivad vasakpoorded olla keelatud. Vasakpoorde keeld voib
olla kellaajaline;
pohimagistraaltdnavatel on parkimine reeglina keelatud;

f. alati tuleb kaaluda magistraaltdanavatele suubuva krundi valjasdidu vajalikkust ja
ligipadsu alternatiivseid vGimalusi;
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g. pOhimagistraaltanavatel, kus liiklusvoo pohjustatud miira Uletab lubatud taseme,
tuleb kasutada miiratorjemeetmeid;

h. jaotusmagistraaltanavatel voib kasutada liikluse rahustamise vétteid juhul, kui tanava
aares asuvad Uhiskondlikud suure kasutusega ehitised (naiteks raamatukogu, haigla,
polikliinik, spordiehitised jt) vGi lasteasutused (koolid, lasteaiad jt) ;

i. pOhimagistraaltdnavatel liikluse rahustamise meetmeid reeglina ei kasutata. Samuti ei
ole soovitatav Uhiskondlike ehitiste ja lasteasutuste juurdepdasude kavandamine
pohimagistraaltdanavate darde;

j. olemasolevas linnastruktuuris on tanavakoridoride laiused maaratud olemasolevate
krundipiiridega. Planeeritavate magistraaltdnavate koridori laius peab vastama EVS
843:2016 Linnatanavad nduetele.

k. Tartu linna I3hedaste pdhi- ja tugimaanteede voOrgul tuleb sdilitada tee
funktsioonipdhised tingimused, et vastavad riigiteed taidaksid oma pd&hifunktsiooni ja
ei muutuks nn linna dritanavateks voi juurdepdasudeks.

2. Ule-euroopaline teedevdrk
Tartu maakonda labib kaks Gle-euroopalisse teedevorgustikku kuuluvat teed. Need on riigitee
nr 2 Tallinn — Tartu — Voru — Luhamaa ja riigitee nr 3 JGhvi — Tartu — Valga.

Riigitee nr 3 labib praegusel kujul Tartu linna Iabi kesklinna, kus transiitliiklus ei ole soovitav.
Samas puuduvad head vGimalused kasutada linnast moodasdite, kuna kaks olulist Ghendust
on puudu - Tartu pohjapoolne Umbersoit Ghendaks riigiteed nr 3 riigiteega nr 2 Tartust
Tallinna suunas. ldapoolsest imbersoidust on puudu 16ik, mis ihendaks omavahel riigitee nr
3 ja Tartu idapoolse ringtee juba rajatud osa.

3. Tartu maakonna teedevork

3.1. Olemasolev olukord
Tartu maakonna teedevdrk on vdljaarenenud ja katab piisavalt hdsti maakonna asustatud
alasid. Suuremateks takistusteeks teede kulgemisel on raudtee ja Suur-Emajogi.

Emajde pikkus on 100 km, millest 8,2 km asub Tartu linnas. Emajoel on maanteesildu
valjaspool Tartu linna 3: Joesuu sild (teel nr 92 km 36,9), Karevere sild (teel nr 2 km 170,0) ja
Luunja sild (teel nr 45 km 11,4). Kaks esimest asuvad Tartust Vortsjarve pool ja viimane Peipsi
jarve pool.

Aasta keskmine 6o6pdevane liiklussagedus on neil sildadel vastavalt 3075, 7581 ja 3551
sdidukit 66pdevas.
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3.2. ,Uus Tartu” — limatsalu magistraalid ja tanavad
Tartu linna niinimetatud uue tdnavavorguna Kkasitletakse kdesolevaga 2017. a
haldusreformiga liidetud endiste teiste omavalitsuste jaotusmagistraalteede vorku, mis
Uhendub riigi pdhimaanteedega ja Tartu linna magistraalidega.

3.3. Uute teede ja sildade vajaduse anallis

Leidmaks puudujaake Tartu maakonna teedevdrgus arvutati Tartu linna toimeala keskuste (vt
punt 1.1.) vahelised Ghendustegurid vastavalt EVS 843:2016 punkti 4.5.4 |Gigetele (4) ja (5).
Uhendustegurid arvutati kdikide Tartumaakonna keskustele maakonna keskuse Tartuga.
Piirkonna keskuste Elva ja Alatskiviga arvutati koigi selle piirkonna keskuste Gihendustegurid.
Kohalike keskustega arvutati sellele keskusele ldhedal asuvate ldhikeskuste Gihendustegurid.
Keskuste nimekirja lisati ka Kurepalu kila kui uus vallakeskus, mille vGiks liigitada kohalikuks
keskuseks. Arvutused teostati ka lldplaneeringus toodud teenuskeskuste kohta, mida ei ole
maakonna kavandatud keskuste seas: Tabivere alevik, Vahi alevik ja Trvandi alevik.

Arvutused teostati Google kaardi pohjal moddetuna asumi keskelt teise asumi keskmesse (vt
Lisa 6).

Arvutustulemustest soeluti vdlja need, mille Ghendustegur kuulus EVS 843:2016 tabeli 4.4
jargi erandliku lahtetaseme alla ehk alla 1,05 véi tle 1,25 (vt Lisa 1).

Erandliku ldhtetasemega olid (ihendustegurid jargmiste ihenduste osas:

e Maakondliku keskuse Tartu linnaga — Luunja alevik (1,26), Rongu alevik (1,04), Roiu
alevik (1.29), Vana-Kuuste kiila (1,34), Kurepalu kila (1,43) ja Vahi alevik (1,29);

e Piirkondliku keskuse Elva linnaga - Kambja alevik (1,30), Luunja alevik (1,26), Annikoru
kiila (1,43) ja Kurepalu kiila (1,27);

e Piirkondliku keskuse Alatskivi alevikuga - Luunja alevik (1,38), Lahte alevik (1,39), Vara
kdla (1,26) ja Kurepalu kila (1,37);

e Kohaliku keskuse Kambja alevikuga — Luunja alevik (1,40) ja Kurepalu kila (1,50);

e Kohaliku keskuse Luunja alevikuga — NGo alevik (1,30) ja Kurepalu kiila (1,60);

e Kohaliku keskuse Lahte alevikuga — Kurepalu kiila (1,40);

e Kohaliku keskuse Vénnu alevikuga — Koosa kiila (1,48).

Paistab silma, et (hendustegur on erandlik Kurepalu kiilaga mitme keskusega. See on ka
loogiline kuna Kurepalu kiila asub mitme keskuse suhtes teiselpool Emajoge ja samuti teisel
pool raudteed ning otselihendusi ei ole.

Tartu linnaga on Ghendustegur erandlik suuremalt jaolt keskustega, mis asuvad Tartu linnale
suhteliselt I1ahedal (kuni 15 km) ning suur osa teekonnast asub Tartu linnas. Vana-Kuuste kiila
on 18,8 km kaugusel ja samuti no raudtee ja Emajde taga, mis annab Uhendusteguri kdrge
vaartuse.

Elva linnaga on Uhendustegur Annikoru kilal kdrge seet&ttu, et Annikoru asub suhteliselt
ldhedal (u 10 km). Luunjaga on Ghendustegur piiri peal ja veidi kdrgem rahuldavast tasemest
aga kuna Luunja asub jallegi no teisel pool Emajoge on see loogiline, et tegur on kérgem.

Tartu linna toimeala ja Tartu linna magistraaltanavate liiklusskeem
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Kambjaga on Elval Gihendus erandlikul tasemel ja oluliseks aspektiks on siin raudtee Uletus
kuigi Elvast Kambja suunas ei ole hdid (ihendusteid.

Alatskivi alevikuga on (Uhendustegur Vara kiilaga ldhedal rahuldavale tasemele, kuid
parandada seda on vaga kulukas. Luunja ja Lahte alevikega on Uhendustegur erandlikul
tasemel, sest puuduvad head Gthendusteed.

Vaadates tulemusi voib 6elda, et Ghendustegurid on erandlikud peamiselt asumitega, mis
asuvad (ksteisest n6 Emajoe ja raudtee taga. Silma paistavad Kastre valla l1dane osa, Luunja
valla edela nurk ja Alatskivi thendused Tartu suunas.

Uute teede vajadus on mingil maaral olemas Alatskivist Luunja ja Ldhte suunas, aga
liiklusnoudlus nende punktide vahel uute teede rajamiseks on suhteliselt madal ja tdenéoliselt
mittetasuv.

Uute sildade osas tuleks kone alla Kabina sild, mis véimaldaks Ghendada Kastre valla ldane
osa paremini Emajoe pdhjakaldaga ning seega parandaks see Uldiselt ka Emajoge lletavaid
uhendustegureid.

Kaardile vaadates voib veel radkida véimalikust Kavastu sillast, mille puhul on selge, et silla
olemasolu parandaks oluliselt Tartu tagamaa asumite vahelist Gihendustegurit ja ka osaliselt
Uhendust Tartu suunal. Liiklusndudlus oleks sillal tdenadoliselt ikkagi suhteliselt madal, kuid
vOimaldaks vahendada koormust teedel, mis (iletavad raudteed vdi suunduvad Luunja sillale.

Veel hinnati vimalikku Ghendust tle Suure-Emajde Porikila kandist, kuid see (ihendus ei ole
kindlasti lahitulevikus otstarbekas.

Iga siinkohal valjapakutud sild vajab edasist pohjalikku tasuvus- ja teostatavusanaliisi.

3.3.1. Kavastu sild

Uhelpool ja teiselpool Suurt- Emajége on liiklussagedused madalad, et silla rajamine oleks
tasuv. Uhe p&hjusena, miks liiklussagedus on suhteliselt madal on kindlasti silla puudumine.
JOe Uletajad kasutavad Luunja silda ning sdidavad teisi teid pidi. Praeguse parve Uletuse kohta
viivate teede liiklussagedused on 22250 Luunja - Kavastu — Koosa teel 158 soidukit 66paevas
ja 22270 Vana-Kastre - Kastre — Vonnu teel 264 séidukit 66pdevas. Piki Emajoge kulgev tee nr
22250 tee osa on veidi suurema liiklussagedusega — 693 sGidukit 66paevas, aga see liiklus on
tGendoliselt seotud Kavastus asuvate to0stuste ja elamutega, mis on omakorda seotud Tartu
linnaga.

Samuti ei ole olulist arvu liikumisi tuvastatud liikuvusuuringutes? Koosa ja Vénnu vahel, st
Tartu maakonnas tangentsiaalne liilkkumine Tartu linna suhtes.

200 Positium LBS, 2015, Tartu linna ja ldhiala elanike liikumiste uuring
mobiilpositsioneerimise andmetel;
0U Skepast & Puhkim ja OU Psience, 2018, Tartu linna ja lhiimbruse liikuvusuuring
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Silla rajamisel praeguse praami asukohta liiheneks Koosa ja Vonnu vaheline tee u 10 km,
ajavoit oleks praeguste teede ja piirkiiruste puhul 3 min. Tdpse tasuvuse jaoks on tarvis teha
tapsemad uuringud liiklusndudluse ja mdjude osas. Samuti on vajalikud uuringud silla jaoks
sobiva asukoha leidmiseks.
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3.3.2. Kabinasild
Anallisist selgus, et Kurepalu, mis on praegune Kastre valla keskus, Ghendustegurid teiste
asumitega Tartu maakonnas, sh Tartu linnaga on suhteliselt suured (vt Lisa 1 — Tartumaa
asumite Ghendustegurid). Olukorda annaks parandada Kabina kiila kanti rajatav sild Luunja
silla ja Tartus asuva lhaste silla vahelisele Emajde osale.

Silla rajamine avaldaks mdju k&ige rohkem Roiu alevile (el 429) ning Haaslava (el 458),
Kurepalu (el 209), Vana-Kuuste (el 246), Aardla (el 129), Metsanurga (el 47), Aardlapalu (el
79), Mora (el 99), Igavere (el 70), Lange (el 65), ToGraste (el 62), Kdivukila (el 30), Pakste (el
76) ja Koke (el 78) kiiladele. Neis kiilades elab statistikaameti andmetel 2077 inimest.

Silla rajamisel on vajalik rekonstrueerida olemasolevaid teid ja ehitada ka uusi, sest
olemasolev teedevork ei ole piisav silla Ghendamiseks suuremate riigimaanteedega. Vajalikud
on edasised uuringud ja analidsid silla véimaliku asukoha ja tasuvuse kohta.
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Joonis 3 - Kabina silla véimalik asukoht

3.3.3. Porikila sild

Vaadeldi ka Tartumaa kanti, kus Suure-Emajde sildadel on suur vahe — Tartust Vortsjarve
suunas. Olemas on Karevere sild (Karevere 3) ja Vortsjarve kilje all JGesuu sild. Sildade
omavaheline kaugus linnulennult on 22 km. Uhel pool ja teisel pool Suurt-Emajdge asuva kahe
asumi - Laeva ja Puhja - vaheline kaugus linnulennult on u 17 km, mis méodda lihimat teed on
40 km. See teeb Uhendusteguriks 2,35. Seal kandis on tegemist Alam-Pedja looduskaitseala
soode ja rabadega, kuhu Ghendustee rajamine kaesoleva Uldplaneeringu ajaperspektiivis ei
ole mdeldav.

4. Tartu linna tdnavavork

4.1. Magistraaltanavad
Tartu linna magistraaltdnavad saab jaotada vastavalt standardile EVS 843:2016 Linnatdnavad
kaheks: pdhimagistraalid ja jaotusmagistraalid.

Arvestades Tartu linna liiklussagedustega ning voetud liikluse modaaljaotuse
Umberkujundamise eesmadrkidega ei ole vajadust linna sisetanavaid planeerida
pdhimagistraalideks. P6himagistraalidena kasitletakse maanteed ja tdnavad, mis kulgevad
linna piiril ja selle Iahedal ning on peamisteks imbersdiduvdimalusteks Tartu linnast.

Jaotusmagistraalid on tdnavad, mis Uhendavad linnaosasid omavahel Umbersdiduna
kesklinnast ning péhimagistraale linnaosade ja jaotusmagistraalidega linna sees.

Tartu linna toimeala ja Tartu linna magistraaltanavate liiklusskeem
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Uheks probleemiks Tartu linnas on tidnavate funktsionaalsuse (nende kasutusotstarbe) ja
tehnilise lahenduse mittevastavus. Naiteks to6tavad moned elutdnavale omased tanavad
magistraalidena ja vastupidi- osa elutdanavaid on oma tehniliselt lahenduselt sarnased pigem
magistraalidele, kuigi tanava funktsioon seda ei eelda. Selge suund tuleb vétta sellele, et
toetada erinevate tanavate planeeritud funktsionaalsust ldbi vastava liikluskeskkonna
loomise. Liikluskeskkond ja tdnava tehniline lahendus peab vastama EVS 843:2016
Linnatdnavad standardi nduetele.

Tanavavorgustiku planeerimisel on jargitud seda, et magistraaltdnavate vorgustik
moodustaks tervikliku ja katkematu sisteemi. Oluline on magistraaltdanavate ristumisel
ristmike labilaskvuse ja liiklusohutuse tagamine. Magistraaltanavate omavahelistel ristmikel
peavad soovituslikult olema tagatud koik manoovrid.

Tartu péhimagistraaltdanavate vorgustiku moodustavad (vt joonist Lisa 2 — Tartu pdhi- ja
jaotusmagistraalid):

e Tiksoja sild (Tartu linna pdhjapoolne imbersdit),

e Tartu idaringtee

e Tallinn — Tartu — Voru — Luhamaa maantee Idigus Tiksojast kuni Ringtee
eritasandilise s6lmeni.

Tartu jaotusmagistraaltanavate vorgustiku kesklinnapoolse piiri moodustavad (vt joonist Lisa
2 — Tartu pohi- ja jaotusmagistraalid):

e Vaksali tanav koos pikendusega Betooni tanavast kuni Vinkli ténavani ja seal asuva
eritasandilise raudteeristumisega;

e Tuglase sild koos ihendustega Vinkli tdnavale ja Pollu tdnavale (Alternatiivina
Tuglase Uhendusele tuleks kdne alla Meruski tdnava ja Pulsa tee GUhendamine
sillaga Tuglase silla voimalikust asukohast pohjapool.);

e Kummeli tanav, Vahi tdnav, Muusemitee koos pikendusega Kaunase puiestee
pikenduseni;

e Vaksali tanav, sadamaraudtee koridor koos Ropka sillaga (Alternatiivina Ropka silla
marsruudile toimiks Turu tanav, SGpruse sild ja SOpruse puiestee koos Muusemi
tee Uhendusega.);

e Kalda ja Lammi tee Ghendus Ropka sillaga.

Jaotusmagistraaltanavate ringist kesklinnapoolsed tanavad on juurdepddsutdanavad.

4.2. Magistraaltdanavate omavaheline sidumine
Magistraaltdanavate sidumine tuleks perspektiivis viia vastavusse standardi EVS 843:2016
Linnatanavad nduetega. PShi- ja jaotusmagistraalide omavahelisel ristumisel lahendatakse
ristmik kas ringiristmiku voi foorjuhitava ristmikuna. Erandina voib suurte liiklussageduste
korral kavandada ka eritasandilise liiklussGlme.

P6himagistraali ristumisel madalama tasemega tdnavaga kui jaotusmagistraal, on lahendus
reeglina kas riste vGi vaid parempdoretega (thendus.

Tartu linna toimeala ja Tartu linna magistraaltanavate liiklusskeem
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Jaotusmagistraali ristumisel madalama tasemega tanavaga voib lahendus olla kas foorjuhitav
ristmik voi ringristmik, juurdepaasu puhul ka samatasandiline ristmik kui liiklussagedus seda
vOimaldab.

Kesklinna labiva liikluse vihendamiseks on oluline hoida magistraaltdnavad véimalikult suure
Uhenduskiirusega, et liiklejad oleks motiveeritud neid kasutama saavutades ajasadstu
vorreldes kesklinnast labisdiduga. Teisalt on oluline kesklinna tdnavate (juurdepdasude)
liikluskeskkonna kujundamine vastavaks nende funktsioonile, mis soosib madalamaid kiirusi
ning labivale liiklusele ei ole kesklinna tdnavad nii atraktiivsed.

Teedevdrgu imberkujundamine peab toimuma etapiliselt:

e Koigepealt tuleb ehitada vidlja pohimagistraalide vork transiitliikluse linnast
moddasdiduvdimaluste tagamiseks.

e Teiseks tuleb jaotusmagistraalide vork rajada selliselt, et oleks tagatud kesklinnast
moodasdiduvdimalused.

e Kolmanda etapina saab kujundada kesklinna juurdepdasude keskkond vastavaks
nende soovitud funktsioonile.

Vastavalt EVS 843:2016 peaksid olema pdhimagistraali Idikumisel madalama liigi tanavaga kui
jaotusmagistraalid lahendatud ainult parempootretega peale- ja mahasditudena, kuid
lahtudes  prognoositavast  liikluskoormusest, = maakasutusest ja  olemasolevast
teedevorgustikust, on Ringtee — Jalaka ning Ringtee - Tahe ristmikud ettenahtud planeerida
foorreguleeritud ristmikena.

4.3. Juurdepaasud
Juurdepdasutdnavate funktsiooniks on tagada Uhendus magistraaltanavatelt valdustele.
Juurdepaasutanavad jagunevad kohalikeks jaotustanavateks, korvaltdnavateks ja
kvartalisisesteks tanavateks. Neil toimuv liiklus on seotud kohaliku piirkonnaga ning labivat
liiklust Uldiselt ei ole.

4.4, Vajadus uute sildade jarele Tartu linnas
Tartu linnakeskust ldbiva transiitliikluse vahendamise eelduseks on alternatiivsete toimivate
marsruutide olemasolu. Peamiseks takistuseks kirdest edela suunalise ja vastupidise liikluse
jaoks on Suur Emajogi.

Tanasel pdeval on Tartu linnas 7 silda, millest kaks on jalakdijate sillad ning viis sGidukitele
moeldud sillad. SGidukite sildadest kolm asuvad kesklinna piirkonnas, millelt eesmargiga
kesklinnast transiitliiklus eemale viia, tuleb leida neile alternatiivid valjaspool kesklinna.

Kesklinnast Suure-Emajoe (ilesvoolu alternatiivid puuduvad. Lahim alternatiiv on kasutada
Karevere — Kdrkna maanteed, mis asub rohkem kui 10 km kaugusel.

Kesklinnast Suure -Emajoe alamvoolul e |IGuna pool on kaks olemasolevat silda SGpruse ja
Ihaste sild. Kui Ihaste sild on linna piirkonnast véljas asuv pohimagistraal ja moeldud peamiselt
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transiitliikluse linnast mooda viimiseks, siis SOpruse sild asub sobivalt linna keskuse ldhedal.
Samas puudub Sopruse sillal sobiv Ghendus olemasoleva jaotusmagistraali Vaksali tdnavaga.
Seda Uihendust ei ole véimalik ka enam luua, kuna Karlova linnaosa labimine magistraaliga on
arenduste tottu kui mitte vBimatu, siis vaga kallis.

Parimate alternatiividena on vélja pakutud kahe uue silla rajamist. Need asuksid Tartu
kesklinnast Uiks pdhja pool Tuglase sild ja kesklinnast Idunapool Ropka sild.

2015. aasta Tartu linna liikluse mudeli aruandest leiab prognoosi voimalike sildade
liiklussageduse kohta erinevate variantide puhul (vt Tabel 2 - Summaarne liiklussagedus, a/h (8htune
tipptund aastal 2030)). Tabelis on toodud erinevate sildade olemasolu korral prognoositavad
liiklussagedused sildadel 2030. aastaks. X tahistab tabelis puuduvat silda.

Tabel 2 - Summaarne liiklussagedus, a/h (6htune tipptund aastal 2030)

Mudeli variant

V6 V7 V8 V9

Tiksoja sild 895 934 1539
Tuglase sild 1249 1830 1295

Kroonuaia sild 639 681 650 783

Vabadussild 719 732 723 761
Voidu sild 2785 2 850 2 850 2976
Kesklinna sillad kokku 4143 4263 4223 4520
S6pruse sild 2447 2 486 2947 2619
Ropka sild 1100 1117 1135
Ihaste sild 1365 1438 1792 1412
Koik sillad kokku 11 199 11134 11191 | 11225

Tabelist nahtub, et kdige vahem sillaliletusi kesklinna sildadel tekib variandi V6 puhul, kdige
rohkem aga variandi V9 puhul kui puudub Tuglase sild. Tuglase silla puudumine tekitab ka
kdige rohkem liiklust kdikidel sildadel kokku.

4.4.1. Tuglase sild
Tuglase silla rajamine annaks Tartu kesklinnast p6hja poolt Umbersdiduks linnasisese
vOimaluse. See tagaks linnasisesele ,transiidile” véimaluse mitte Idbida kesklinna. Parimaks
alternatiiviks on Tartu pdhjapoolne Umbersdit linnast vdljas, mida hetkel ei ole. Seega
olemasolevat alternatiivi kesklinnast transiitliikluse eemale viimiseks ei eksisteeri (vt joonist
Lisa 3 — Tartu magistraalid (Tuglase sillata)).

Tartu pdOhjapoolne (imbersdit ei oleks linlastele kdige kasutatavam alternatiiv vorreldes
Tuglase sillaga lahtudes 2015. aastal tehtud modelleerimise tulemustest. Seega parim
alternatiiv kesklinna sildadele on Tuglase sild.
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4.4.2. Ropka sild
Ropka silla rajamine annaks Tartu kesklinnast Iduna poolt Umbersdiduks linnasisese
lisavGimaluse. Alternatiivsed marsruudid on olemas linna piiril nn Ihaste silla kaudu ja ka
Sopruse silla kaudu. Olemasolevatel Ghendustel on aga puudused: lhaste sild asub linnast
vdljas ning on linnasisese transiidi jaoks osaliselt liiga kaugel; SOpruse sillaga seotud
magistraalide marsruut sobib paremini kesklinna ldhedastele aladele ja mitte nii hasti
aarelinna asumitele.

Sopruse silla marsruut ei kulge otse kuna marsruudi jatkuvust labi Karlovo linnaosa ei ole
suudetud tagada. Samuti ei oma SOpruse sild loogilist GUhendust kavandatavate uute
magistraalidega (peamiselt Sadamaraudtee koridor) ihendamiseks.

Ropka silla alternatiiviks linnas sees on Sopruse sild, mis paistab ka 2015. aastal prognoositud
variantidest vélja (vt Tabel 2 - Summaarne liiklussagedus, a/h (6htune tipptund aastal 2030)).
Seega toimiks jaotusmagistraalide vork tinglikult ka tle Sopruse silla, kuid see ei oleks koige
mugavam ja parem voimalus, kui arvestada olemasolevat teedevorku ja Gilalmainitud pohjusi.
Seega Ropka silla drajagamisel tuleks Sopruse silla marsruuti siiski kuidagi parandada ning
parimaks lahenduseks oleks Sopruse silla pikendus l3bi Karlova linnaosa tunneli kaudu
Sadamaraudtee koridorini (vt joonist Lisa 4 — Tartu magistraalid (Ropka sillata)).

Selline lahendus toimiks hasti kesklinnast labiva liikluse eemale juhtimiseks ning omaks suurt
potentsiaali linnasisese jaotusmagistraali tdhusaks toimimiseks.

4.5. Raudtee ristumised
Raudtee ristumised on linnas sees eelistatult eritasandilised. Lahtuva tuleb vastavatest
normidest ja nduetest:

e Raudtee Idikumised pohimagistraaliga peavad igal juhul olema eritasandilised (EVS
483-2016 punkt 7.4 |10ige (4)).

e LOikumine jaotusmagistraaliga soOltub Ulesdidukohta ©0pdevas ldbiva
raudteeveeremi ja lilesdidukohta lletavate séidukite korrutisest, kuid arvestades
olemasolevaid andmeid peaksid perspektiivselt kdik jaotusmagistraalidega
raudteellesdidukohad olema eritasandilised (vt Raudteeiilesdidu- ja tlekdigukoha
ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhendi punkt 6).

5. Isejuhtivad sdidukid ja nendega kaasnevad muutused taristu planeerimisel
Tuleviku liikluspilti ja soidukite tehnilist véimekust silmas pidades tuleb perspektiivis votta
arvesse ka soidukite isejuhtivusega seonduvaid probleeme.

On oluline maérkida, et erialases kirjanduses kasitletakse séidukite isejuhtimisvéimekust
nende varustatusest ja voimekusest |ahtuvalt kuuel tasandil. [Edward Bernardon. The Future
Car. Driving a lifestyle revolution. Siemens ]
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Tabel 3 - Isejuhtivuse tasemed

TASE 0 (LO) TASE 1 (L1) TASE 2 (L2)

Soidukitel puudub | Juhiabiststeemid, juht omab | Osaline isejuhtivus.
isejuhtimise soiduki Gle 100% kontrolli. Juht on siiski taielikult
funktsionaalsus. Soiduki just juhtimistegevusega

omab 100% kontrolli sGiduki hdivatud.

ule.

TASE 3 (L3) TASE 4 (L4) TASE 5 (L5)

Tingimuslik isejuhtivus. Taielik isejuhtivus teatud | Taielik isejuhtivus praktiliselt
Juhi ohutu kditumise | tingimustes koikides olukordades
kontroll

Siiski ei ole tasemel 4 v&i 5 isejuhtivuse domineerimist oodata veel ldhiaastatel. IHS hinnang?
L4 ja L5 taseme sGidukite osakaalu kohta uute miitidavate séidukite seas maailmas on toodud
jargneva tabelis.

Tabel 4 - L4 ja L5 taseme soidukite osakaal miiilidud uuest soidukitest %

Aasta L4 ja L5 taseme soidukite
osakaal mutdud uuest
soidukitest %

2030 3,8

2032 7,0

2034 12,6

2036 21,9

2038 35,9

2040 54,9

Seega vahemalt 20-| jargmisel aastal ei muutu isejuhtivad séidukid (tasemel 4 voi 5) veel
liiklusvoos domineerivaks, kuid on oluline, et juba ldhema 10 aasta jooksul vGib oodata
isejuhtivate sdidukite ilmumist tavaliiklusse ja seejarel nende osakaalu jarkjargulist
suurenemist liiklusvoos. Seega v8ib hinnata just perioodi 2030-2050 selliseks, kus korraga
liiguvad teedevdrgul nii traditsioonilised sdidukid, aga ka isejuhtivad. Seega ei saa kuidagi
prognoosida seda, et jargmise 20..30 aasta jooksul hakkaks isejuhtivus olulisel maaral
mojutama liiklusvoogusid ja tdnavavorgu ja selle elementide parameetreid.

Siiski, kui kasitleda isejuhtivusega seonduvaid muutusi tanavavorgu kasutuses, siis saab esile
tuua jargmised.

Esiteks on oluline, et isejuhtivad sdidukid suudavad planeerida oma teekonda lihima, kiireima
vOi ,parimana“ soovitatud teekonnana sihtpunkti. Seoses tanavavorgu osade
funktsionaalsusega saab seega liiklusvooge suunata just enam magistraalidele, eriti
transiitliiklust ja valtida kohalikel tanavatel mittesoovitavat liiklust. Isejuhtivad séidukid

3 Kasey Panetta. Top Trends in the Gartner Hype Cycle for Emerging Technologies. Gartner,
2017
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kasutaksid sel juhul ka vastava funktsiooniga tanavaid vastavalt, milline on nende planeeritud
sihtpunkt.

Selleks, et isejuhtivad s6idukid kasutaksid tédnavaid nende funktsiooni pShiselt tuleb tanavad
kujundada vastavalt nende funktsioonile, mis tagaks neil tédnavail soovitud kiirusreziimi ja
kasutuse. Seega on oluline tagada magistraalide sujuv ja vOimalikult hea uUhilduvus nii
omavahel kui ka muude tanavatega.

Teiseks aspektiks on voimalik isejuhtivate sGidukite liikkumise spetsiifikast tulenev labilaskvuse
muutumine. Teatavasti on tanavate ja nende s6lmede ldbilaskvuse olulisemaks parameetriks
sdidukite pikivahe, mis omakorda tuleneb juhi reageerimisvdimest. Just sellest asjaolust
lahtuvalt on ka Liiklusseaduses satestatud naiteks pikivahe ndue (linnatingimustes 2
sekundit). Isejuhtivuse puhul on aga reaktsiooniaega vdimalik olulisel maaral vahendada.
Sellest tuleneb ka teoreetiline tanavaelementide ldbilaskvuse kasv, kuna tGhes ajalihikus saab
tanava ristloget labida rohkem sdidukeid. Sama efekt toimib naiteks ka fooride lubava tule
puhul startimisega, mis voimaldab suurendada foorjuhitavate ristmike labilaskvust ajalihikus.

Kolmandaks oluliseks positiivseks efektiks voib olla ka liiklusohutuse oluline paranemine.
Suure arvu andurite olemasolu soidukitel vGimaldab avastada ja piisavalt vara reageerida
vOimalikele ohuolukordadele ja neid valtida, sealhulgas ,padstes” ka nn vdahemkaitstuid
liiklejaid.

Hinnates isejuhtivate autode osakaalu kasvu autopargis ja sellega kaasnevaid seoseid
taristule, vBib prognoosida jargmist. Nagu eelpool mainitud, ei muutu vihemalt 20-| jargmisel
aastal isejuhtivad sdidukid (tasemel 4 voi 5) veel liiklusvoos domineerivaks. Kuid juba aastaks
2040, see on ligikaudu 20 aasta perspektiivis voib uute miitidavate autode hulgas isejuhtivad
juba domineerida. Kui kasitleda seda momenti just teedevdrgu arengu seisukohast, siis oleks
otstarbekas, et teedevdrgu areng oleks teatavas siinkroonis ka isejuhtivuse arenguga, et
tagada nende uute tehnoloogiliste vbimaluste realiseerimine linna arengu (ldiste eesmarkide
saavutamiseks. Téanane Eesti autopark on suhteliselt vana ja kuni 2 aastaste autode osakaal
pargis moodustab vaid ca 0,7 % pargist. Seega ei hakka isejuhtivus veel olulisel maaral
mojutama liikluspilti veel ligikaudu 30 aasta jooksul. Kuid umbes 30 aasta perspektiivis oleks
oluline, et enamus olulistest magistraaltanavatest oleks valja ehitatud, mis annaks vdimaluse
realiseerida ka sellega kaasnevaid vdimalusi, eelkdige suunata olulisi liiklusvooge just
magistraaltanavatele ja valtida tundlikke piirkondi.

Mdistagi ei ole isejuhtivus ainus ja isegi mitte peamine asjaolu, mis madrab
magistraaltanavavdrgu realiseerimise tahtajad. Kui hinnata Tartu tdanavavdrgu toimimist
sellele 30 aastale eelneval perioodil, siis oleks selle vorgustiku realiseerimine vajalik juba
varem, vahemalt 20 aastases perspektiivis.
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Lisad

Lisa 1 — Tartumaa asumite Ghendustegurid

Keskuse liik Maakondlik | Piirkondlik | Piirkondlik | Kohalik |Kohalik |Kohalik |Kohalik
. . Alatskivi | Kambja |Luunja Lihte Vénnu
Tartu linn Elva linn . . . . .
alevik alevik alevik alevik alevik

Elva linn 1,07 X

Alatskivi alevik 1,14 X

Kallaste linn 1,16 1,11

Kambija alevik 1,21 1,30 1,18 X

Luunja alevik 1,26 1,26 1,38 1,42 X

Melliste kiila 1,25

NGo alevik 1,12 1,21 1,11 1,19 1,29

Puhja alevik 1,06 1,13

Rannu alevik 1,17 1,21

Rongu alevik 1,04 1,02

Korvekiila alevik 1,24

Lahte alevik 1,11 1,22 1,39 1,19 1,23 X

Vonnu alevik 1,25 X
Ulenurme alevik 1,08

Annikoru kila 1,16 1,43

IImatsalu alevik 1,14

Koosa kiila 1,21 1,22 1,48
Laeva kila 1,19

Mehikoorma alevik 1,24

Peipsidare (Kolkja ...) 1,16 1,17

Roiu alevik 1,29

Vana-Kuuste kila 1,34

Vara kiila 1,13 1,26

Kurepalu kiila 1,43 1,27 1,37 1,48 1,64 1,43
Teeninduskeskused

Tabivere alevik 1,13

Vahi alevik 1,29

Torvandi alevik 1,15

Naabermaakondade

asumid

Mustvee linn 1,09

Palamuse alevik 1,13

Puurmani alevik 1,16

Puka alevik 1,11

Kanepi alevik 1,08

Mooste alevik 1,21

Allakriipsutusega Vallad ja asumid, mis on omavahelises koostd6s ja projektides.
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Lisa 2 — Tartu pohi- ja jaotusmagistraalid
Lisa 3 — Tartu magistraalid (Tuglase sillata)
Lisa 4 — Tartu magistraalid (Ropka sillata)
Lisa 5 — Tartu linna linnavalised magistraalid

Lisa 6 — Tartumaa asumite Uhendusajad ja teepikkused
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