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1 Sissejuhatus
a¢dzZf SGAT1dz SA &l I S \AghdzKaérb&d, Nobeli fr&mit Sukedzd. | (1 1 & Sda

Tartu rattastrateegia (Valikd€onsult, 2014) esitab visiooni liikumisviisjdgunemisest aastani 2040
OW22yAa mMOd WFHE3IAA 2F NI GaGlF3Ir fAAldzYAaS @p NBHdz
YpidS (12KFraStiaoed ¢S3aASYAad SaA 2SS SYWMHRS dARAE O
L F YSSNAYAAS SaN® {{iNNadt AR (|t KAl dzYAa@AAaAR &l |
1lFadzidzZAdAyaAYdzaA SStAalNByRIFIGFE1A&S 2F aSS3l Gdf €
Y N N NJjaigsi jR rattaga liikumistesakaalu tulevikus

oA A~ A - -

1.1.1 Vajadus

{NNalG@lI tAA]1dz@dzaS LI I YSSNAYAYS 2 SRSYRIYAYS | i
likumist toetada ja eelisarendada. lima selle arusaamiseta apuohtalt tehniliseé projekteerimisele
keskendumine sehd S | NSy 3dza+ al Nyl asS {dzZ SydzaSe YNS&az2t$
L KAYpGUSAR®

YNSa2t 8@l a G11a 2y 1541SyRdzli &R YSEaYNERiEzia @wNRG AN
innaenimA y3 YAd OFak Sk R ¢ NUdza S Sl NIpyARESY ANR&K 18
G adl ortd t NKGSNE S&FyRSES I NaAdGt SGdzR 1+ SFolb |

Jalgsi likumin y St SYSy il I NYyS @l 2 Rdzax YAffS{a.mgto 2¢f
likumise@p A YLl f dzaiSadG 21 1 It AGBHR A28 & plfl( dpoK AZaliaNS ayS
1dzyl LISIGdzaS 2F f NKOGSkaAK(GI]2KI @FKSt fAAIdzil 1 &
jalgsi viibides. Transpordi arenguka@ratum, 20111 2 K a St G 2y 2 I stkestugeRsN A 3 dz
Tartus 16 minutit. See vastab vahemaale ca 1,5 km, mis on sarnane teiste linnade kogemustega.

¢CFNIdz NI GAOFAAGNX 0SS3aAF yNSo SGdGS 21t 3ar igdaA{dzl
fAALES2FOS 24 1|t dz ikente dpsdkaahs siule BaBvh 2aktakS20@KISL)NT G O | :
Rattaga liikkumiste osakaalu planeeritudsitaon enam kui kolmekordne.

Rattaga likumiseLJS | YA y' S  oflp KiirBim gkgest ukseni liikumisviis linnalises keskinas
G KSYIFRSE 1dzyA p 1Y 2YFRS& &FYFE Falf 1pAlA i

L2 aAGAAQDGYS GSNBAaSYpaedz ftAAldz2l S SyRIfS
heitgaaside2 I Y NNJ  LJdzdzRdzY Ay S

ONKSYyS 2KG GSAadasStS tAA1tSeriasStsS

paindlikkus- @p A Y I £ dza Y dzdzi dzZRIF KSG1 SBHz2INQFE G6aK [ NA&
kliendiks)

A LRAAGAADYS YVERAYRHEZT Azl Ype8zy RIS Nf RAaStS |
Teis€ fAYyYlI RS 123SYdzaS LpKalt 2y (1 pAIS &dzdzNBY NI |
3 km. Argikasutus on aggtatav kaugusteni6 1 YZ YA A UGNKSYyRFOG OF wHn YAy
Tartu Transpordi arengukavas toodud keskmisele rattaga ligeik@stusele (19 min).

> v > D>

1g¢ I Nlidz t Ayyl (NI ycibJBNRE f NBydadzl F S HAMH
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Visioonist Llahtuv prognoos
50 &
45
40
15 \‘\ »
25 2
20 P
15
10
5
0
2003 2008 2009 2013 2018 2030 2040
-]l QSi Rattaqgao Uhistrar spordiao Autoao Muul viis Jalgsi +
2003 2008 2009 2013 2018 2030 2040
x- 45% 41% 36% 28,5% 21,5% 22% 21%
Oﬁ% - - 4,5% 9% 8% 17%
[==ra] 25% 22% 31% 21,5% 21,5% 22%
oy 30% 37% 28,5% 41% 46% 35%
Q - - - - 3% 4%
j" Oﬁ% 45% 41% 40,5% 37.5% 29,5% 39%

Allikas: Uuring: Tartu ja tartlased 2003 (lk 43), 2008 (lk 36-37), 2013 (lk 24), 2018 (lk 66) ning Tartu linna ja
lahiomavalitsuste elanike lilkumisuuring 2009 (lk 8), HelVali analuus.

Joonisl. Liikumisviiside visioon Tart(l$ei\N, 2019¥%

Jalgsiiikuja peamised vajadused:

A

> >y >y >

likumisvabadus- 8 SS (GNKSyRIF06 206aSaSAR 2l t223AtAaAr f
likumisviiside ees;

2KdzidzR 21 2Kdzidz Gdzy RS3l NRARAGdzYAaSR apARdzi SSRS3
2kt 3aAr fAALdz21 G H 8tohmdisedldizdar M N&| I p Af PAK yM 1S f2id8 | o

dt F NJ A YA-®P R &lIstaddeza puhata;

ruumi visuaalne kvaliteet ja detailironku® WI £ 38 A € AA {1 dzYA&S { AANHzSTE
NYONHzZG 123dz RSGFATANRK{|dzaSad { SNSyAIDI2W1 |20t tdkf A€
kasutatavate materjalide kvaliteet, hoonestuse ja dige vaheldusrikkus ja kvaliteet. Eriti

oluliseks saab see osa jalgsi liikuja vajadustest bussi oodates.

Rattagaliikuja peamised vajadused:

A

>

likumisvabadus mis arvestab rattaga liikuse kiiruse, ruumivajaduse, ja reaktsiooniajaga.

{ SS (NKSy Robl& arvgsiaiid IRrérialja ohtliku autoliikluse poolt ning vajadust

2YFRF YAYAYFIfaSd 12711dzLddzzRSG 2Ff 3aA tAAldz2l (S
kriitiline

ohutud jakaolzii dzy I {GdzyySGlF GF @FR NRA&GdzYAaSR apARdzi SSR
parkimisvajadus

aFNylFrasSta 2Frt3ar tAATdz2F 3L 0 YeNIxd F NYzde RN | {ip 234 Y

26 ¢ |

6/53

NI dz 2 Isd sHaikkgiline tegekusKpvia @@aOn n n€ = £ 1 wmp



¢l Nldz 2Ff3aA 21 NI GGF3IF €AALdZYAAS @DpNHBdAzAGA] dzZR MdHC «t

A ruumivisuaalset kvaliteetii  2dzo0 NI GaGF 3F € AA{dz2F al Nyl asStid
GpAYS 2y &adzdzZNBYl (AANHzAS dpliiddz ONAL&aSYD
Limakodanike aga ka poliitikuteotusi jalgsi ja rattaga likumise kohta & St 22 Ydza G 9F R Ypy

A ¢FNlidz tAYYl (Flarg@gra SStINBSa 2y 1FKSt |Fad
rattaga likumisga seonduv meede:
O Hamn® | Nf S tekivida mziddlakhéks tRgBming Net oleks mugavam liigelda

nii ratta, lapsevankri kui ka ratastooliga

O 2019. aEeskujulikud rattateed YAt € S SSAYNN] 2y YI KIF  YNNJ
YAY3 1 pA3IALiStmikeNobndirie Rl @1 G S NJ

A Tartu Postimehe 2019. aadi I (1S2 OpAGAa ab Ykt FFadlt @i

A Hnmpd | t p LJdzt ITNAG ¢l EftAYYLl fAYYLl LS ¢ I NI d

f AAYAGpNHdz ONf 2 dobni2i I YA &S 1 23SYdzaS3al 6

J
e — - o a S —— — .

-
- @' P

2

Joonis2. Tartu ja Tallinna linnapead Tartu rattaringluse ratastega detsembris 2019. Foto: Margus Ansu, Tartu
Postimees.

112 t pKAYp G GSR

YSKUGADG fAYYlIGNY I @I ( FestiimBdar@kesks, 201BPYYA 356N BSIA (TR dYR €
hierarhid> {1 dza 2y GNKGalrAYlFf {2KFf LJzdzRS3II AyAYSyS
fAAldz2F 2y (GNKGadzaStd GALMzZ yAy3alF &F{t S S2NPNEY S
1lFadzidzaSt tAyyFRSa 2F NAALARSas 1dza 2y SSaYNNH
tervena elatud aastaid. Paljudes linnades, kus 1950. ja 1960. aastatel tehtndajistraale ja

f NO A YdzNR S A Rrognatzitavat ANVOIATE dzdaS) FdZA S2yi ANYAaS1a GNyL @
SKAGFGdzR @pA SKAGFYA&aStZ S dF3FRF NRBK{ISY 2 |
fAAldzYAaS1a yAy3 (pcotisBd di NydeAD i N-yTikedekiNibitk e ddaii (o- & (
gt A1dzAR @lFadl@rtid asSkrdidzR SSAYNN]JARSES 21 ONKS)

39+{ ynoYHnmc [AYyYlI{iNYyl @R
4Ptk 4.2.1 Ik 49

. I NISa ¢SNNy 7153
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In industrialised cities: 0 L]»\ @

Before 1920: the compact city |
Walking and cycling are the dominant )
modes of transport. Public transport has \
an important role in getting people from
AtoB. {

1920 - 1950

Walking, cycling and public transport are
still the most common modes of travel. W
The car appears in the city and has to f

adapt to the built up structure. [

From 1950: the car-oriented city
The car is priorised in planning. Every other

mode of transport is subordinated to the car i
and has to adapt.

|5

L L, -
]

Al

5

Planning for the livable city
In order to achieve a livable environment .
the sustainable modes of transport need to be ‘
priorised. /

Joonis. Lilkkumiwiiside tingimuste ja prioriteetsuse muutus seoses autostumise ja transpordipoliitikatega viimase
100 aasta jookstl

bAA 2Lt 3&A 1dzA NFGGF3IF fAA{dZYAaS OpNHdzGAldz 2F 21 &

A ohutus ¢ liikumine peab olema maksimaalselt ohutu, liikluskdRradzd NKSaSt i 2t

I NHza | F R @9 &0 @pNBdzZAGA|1 LISFo6 2t SYiFA [Ndefall GAARK S/ AS
Lp KAYpGGiS3aAl tFKSYRdzAASX SiG 1pAl SNR fAA{f S22l INH

teistelt liiklejatelt;
A sidususc@p NBHIS A { NKSYRF Y 1p
A otsesusc f N Kja Shtpunktide v KSt AyS GSS
12y 1 NBSGasSisSad 2fdzRSadz

keskkonna kvaliteedist;
A mugavusc@p NHdza G Al LISF6 2tSYlF NrakiddzR yAAZ Si a
A INGOGSalcOINGEdZE G AT {dz LISFGFR &l Yl GNNNBRStE G al |
vajadustega inimesed, shifiikumis{ dzA Yy N3ISYA & LJdzdzZRS3II AYAYSASR®

> Skeemi autor TUMI Transformative Urban Mobility Initiative, eeskujuks CohAlilelresen (2018, |k 148)
&/ 2 LISy K +THeSIfikite Guide To Global Bicyclé Ur y A(&o¥ileAndersen, 2018)

1. 1 NGS

AlLA LISFYAAA AAKGLdzy 1 0GS
12yR LISF6 2tSYlF f NKAY
SA LINHzdzAA €1 4GA 2€ €L
GpAYS talpdzRlI AAKGLMzy 1 GA AfYF OGAAGAGAdAGS 2F 220}
A atraktiivsusc liikumine peab olema meeldivjahiMi @ { SS apf (dzo 2 dzf A &St
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113 ¢NY | @1 | @ fA{1dzR Fdzy1GaA22y AR
apiSadryAarasSad t3FGFR FNHzALF | YR 2last onNohiding, etY I RS 3
OGNyl @ NRfftARSald 2tS1a NKAYS | NHzalF YO
CNY Il @5 SNARGA fAYYIl 1 Saljdia lBkanisteanghut8nyiseRE.INY I O dzA 2 §'S KJ
fAAldzYAaS GpAYlIERIVREISO KB o | BYE XR 1 52 KR & daBwS (i dz
12KFfAldz 2YFLINNY 21 (GdzyRf A1dz RAaAlFAYA FTOoAf ® ¢NY
ruumile.Lish & SSAYNNHAALINNI St S NHzdzvYAcl 2GdzaSt S 2F f ARAS
YIFIGSNEBFEfARS AaSft22Ydz wKuisin@dvalgusustS 21 ONA 1 ST2 NYAI
9Sada asSyarai LI I YSSNAYAALI N RAIYL G A&aSft 22Ydz
EM (dzaaStkRdzAGA{dzald G dzZ SySgdelidNyy b R STy Adea A122fyRd
A INYICBAYY Il a3 |t SOAa dpest Staid@dikeskudz2016) A 1y SO (1SS
YdzZA ¢ NIlidzf 2y &GN 0SSIAAT AYIS NSRAINNWG Yy 8 WIANRAFIRI T |
siis on lisaks headele liikumistingimustele vaja luua ka kvaliteetset ruumi. Sellisel juhul on oluline
f NKGdzRF {1 FFalrS3asSyraid GNylF@F RSTAyAGaA22yAadyY
A tNYLFt@ 2y | @+t A1 dz NHzdzYA NKA | (RNatidn&l Associafidnfof Cy A y A
Transportation Officials, 2016)

1.8 | What is Possible

The Global Street Design Guide examines achievable
infrast

W “,”J: | |
e[ AMERIR S, ,
P L | ' ‘

16 GLOBAL STREET DESIGN GUIDE GLOBAL STREET DESIGN GUIDE

Joonis4. ! @k € A1 dz NUzdzYA LI I ySSNAYAAS @GAaAirzzy b!/¢h o6 {!
disainijuhendis{National Association of City Transportation Officials, 2016)

nyY

. I NIS& ¢SNNy 9/53
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2 +p NHdza (0 A | dzR

21 Ypyyhl&&skS @p

211 t pKAYp GG SR

WEE3AA fAALdZYAYS LISFO 2f 8YE  yv2 NOPHYIYIAZISES RS A &Kt (LB
G2t Rdza SNI € RA AVAFNEBAYA O NIAMAC| GlpYNEEGS @piNEldz {22401 YA 45 4
likumisvabadus ja avaliku ruumi kveét. Liikumisvabadusi NKSy RIFI 6 2G4aSaSAR 21
t AA1dZYAAOpAYFtdAA GNYIl OF OpNHdzA 2F SNRAGA NRAGdzyA Al
Avaliku ruumi kvaliteet2 y 2t dz2f Ay Sz | dzy | 2t 3aA fAA1dz AYAYSYyS
deth Af adzaSaz SNAYyS@GFHfdG Fdzi2za pn ({YkK fAA(ldz2lade ! @I
YIEKG 21 1T AANHz2 &l Yl GAKHzDHzfy SOVNNEAEY &BM ANV BERER E
(SIdNAGS SANIYAYS ONKSYRIN0ASRAZOAY AL | Y A il ONHZAAYM &
NKAZGNI YyaLR2NRA 2al (Il fdz tAA]dZYAADBAAAARSAD

Ohutus 2 Yy St SYSydal Il NyS YNAGE 2 X Y At fa®tl Svastanb.t 3 & A f
Liiklusohutusprogrammis(Majandus ja Kommunikatsiooniministeenn, 2016) 2y  ap y | & G+ G dzR
Lp KAYpGSY atlfa2dzRS fAAlfdza2Kdzidzal 1 adS (GS3S@dzadas
YAY3 Ypadz dzfultiv.dm@imene)ykaasa2arvatud Yiklusspetsialist, ei taju liiklusriske alati
objektiivselt. See loob okorra, kus heas usus rakendatavad tegevused ei pruugi ohutust oodatud viisil
ddzdzZNBYRFREFE® | I f gSYIt 2dzKdzZ @pA Dl Rdzy/S SRA X AfAdzd MR K
a1 o NI {1SYRIRI FAydzZ G &aAArAaszs 1dza ySyR&8madlp A Yl f A
GNYyFLINSGFradStS GSFRYAa(lStS (GdzaAAYySRSa NYo SNJ N
liklusohutusmeetmeid jai S 3 S @dza A = Y7\ f LY KiApakSdizalidzad p2Ay LOAS|IIR-d2d t A a S &

f SARYdzR®é {SS (GNKSYRIFI0 SyypHEHS (pBATT ¢z8RK dl ddd/F a G|
f I KSYRdzaGS 2F LINI 1 &A1 I G Sohdtust@idajataksjaiysi likun@siabaddsdk S& al Y
ja liikumismugavuse arvelt

AAAAA

212 YpYYAGSSRS @pNHdz NHzdzYAf AaSR |yt NNaAR

YpAlelt SA 2tS8S 2t 3aNKUANRAGEEL IS ABISA P& X WAl B Wdz O INNIRE 3B |
tasetd Ny I @F £t pA{dzRS (1 FdzLd @ t 23Sy GaArlltA 2ySOBBRODAT] |
2ff 1 GAYy3IAGdzR NBFIFfasSdisSadag 2ftdzRSaid 2+ SxpMESGI GN
LR GSyadaAal - tAl I ddz] 2KGFRSa LISF@GFR 2Ff3aAr fAA] dzYA
GFrasysSt 2F ySSR I &adz 2 KitiRgimase paxaikidariselkii kal tiiloddide i SS G &4 S
korraldamisel. Potentsiaalide arvutuse kasutamise feisfe LJp K2dzaS1a 2y > Si LlzdzRd

YppliYA&l YyRYSR 2Ff 3aAINATdz {1 0AADE&dzaS (2KGlF GNyIl @t
t 20SyGaAlrFf ARS | NWdzidza : ft NKidza 2NNBYAaGSad LIPpKAYpI

A Nnistranspordi peatuste valideerimise@ y N1 & ONKSadSad dzZ ddzat Al Sal
liikumisekohta Tartus

A kogu elanikkonna liikumiste hull§ f dz] 2 K4 F RS 2F 11 {2K{il RS @I KSt >
on teada Positiumi mobiilpositsioneerimigairingust, seda ruumiliselt suhteliselt madala
GNLAJzASIF ® ¢ yRIFERS&a St dzl ftekeluboonstélajzaabauisist St S 21|
GNLJAdzAG LI N yRFRF® YdzyA H 1Y LIAT1dzZ&ASR € AA{ dzy
f NKAYFGStES GpAYRIAWSEAS I @S2 eRERANAS NAIdz 241 1 |

Jalgsi liikumise arvutuslik potentsiaal on esitatud Lisa 6.

2.2 RattateSRS @p NHdza (A
¢l Nlidza 2y @GAAYEAGS F I adl | NYy@ristht EBatnasti éndgée olNdd 2 | (i dzR 2
segakasutusegg rajatud sinna, kuhuyp 2t ydzR Kpft LJA+FY NI} 2FRIF® | dziS @pl

. I NIS
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GNKSYRIS 84 a8yAGSKGdR | dudreruzisa senirijaiust sdat dledr o 4 @
GdzaAABpNBdzaliAldzalG 2F Nf S2NNyWzER @y \WNE@HR (sENifkiSy A | dzY /
N K (i &t@ryivaks tervikuks.

A I A A x A

Y2Y I NBSGAS Nf SaSKAGdzaS3aF NIXGdaGl G§SSRS GOpNHdAza (A dz
LIS 1 & N} Gatr 3l fAAldzYAaS3at I NBSadlYlF® Yla ySyR
NI 2FYAald @Fadl gl f (stel®S8ureR d=as HabtStuleld | vast@altA Bltodpaz

¢NI} VAL NRAZ2Kdz2idza8 bpdzl 23dz 8220A0dzasSt S 1 adzil RE
jalgsi ja rattaga liikujafd

AAAAA

wlkaGidlFrG6SSRS @pNBdzaliAl 122aySo 12t YSMNNBAR®RIYE YA

A rattateedelLp KA APANIIS Y 6S1 & ¥DaaypyiiidzRS1a YpSt RdzR
GpAYLFEAldA G t NKA1SAaS GSSLA{11dzasS3ar 21 2 KdzidzR
t pKAGpNHdz {pA3IS Aa&SEprYMi A piajadii@BigeksZofa> NIS
jagamatu ruum® t p KA @p NHdz GNY Il @F NAadGt pAlS Nf SaSKAIL
GAKSIadzadzidzaSg GpA Kl a2l adzaddzaSa

A rl GGl GSSRSNKISHTA @p NJp KA @DINJ HA R yBK ENK (L2040 | 2
apAddzRS 1152 km)§aSneddNaini YAf 21 | 3 LIATSYIFGS14a apaiid
2t 20GaSadza LRtS LISIFYAASR | NHdZzYSYRAR® ¢dzaAgdpl
¢dzZaAABpNHdza SA 2¢tS FEF4GA GF3IFddzR NI GAGF 3 A
LI AYREf Al dAYSKRA (- cFad fNNMSG dzo &Sttt SIAALR2F Saning NI G4 I
Y22Rdzaldl 6 GSNWDA1fA]dz OpNHdz

A rGidl GSSRS -AdISNDAERSIBpRFSGYAaS|Ta YpStRddzZR NIF Gt
rattaga liikumiseks, mis asuvad hajaasuStds @p A N2t ALRNIDA & SAOp NJ
GSNIBA1fAldz OpNHdzAGA1dz {224 LI KAGpNHdIz 2 1 dz3

I oA A M oA

221 wl GGl G§SSRS Ll KAGpN]J
YdzZA AA ¢ Nl dza 2y (GNylFasSi{ia | NP&aswE (iR @l 8lp KR Bgzil] NP

YA& ¢F NIidz NI G0 haipBusiubSN f aSNEaRWSE YR NN, t A1 2YIF SGdS
1Sal1yYAraas 2+ LALSYIFIOS &apAitdzRS &da22Rdzadl YAaSiao
1 SSNHzZA AaSYy 2F Si OpNHdzalGA] 2ftS1a STS{aMa@y Sz
Lp KAYpGSGiS3alr o

aila 2y Olel GSHEIEIRT | &BASNEpADIRST KTaft000.5f & ¢
a liikuvusuuringus] 2 Rdz 2  G1 | él-KSf)\éi’jS 1Fdz3dza G S Jednis £ A A «
5.

69¢{/ wSallRyas (2 (GKS 9dNBLISIY /2YYA
TowardsacomISG A GA DS YR NBa2dz2NOS STFFAOASY
TdTartu innajaft NKA 2 Y I @larfiké likanoizgiiry 2009
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Kodu ia t6 vahaline kauaus (km) Likumisviiside iantus |
Joonis.Y2Rdz 2F 411 @FKStAaGS {lFdza3dzadsS 21 tAA]dzYA&A@BAA&ARS ¢
Joonis5 kohaselt on 66y /&’ f AA Tl dzyAadSad Ittt ¢ {istese(Malkero || &0

Konsult, 2014).Jp K2 | f R 2 YoA y]SYS NIA I RIGoAR) aplA Rd&FRA 10f Ayyl a @pAo
t NKA1S4GS apArGdzRS R2YAYSSNAYARNIG dz ONI { RHEANR yMEE @z 60 d
keskmine pikkus 2,6 km. N&r§ YAYS@Aldz 2 2f S@A{dz I yYRYSGS LpKal:
teekondade vahemikus8 1Y 2 LI KAGpNHdz Nf SalyyS 2y3ir SSaiNidi
mugavaks tegemine.
t p KA O gadiBapridifeetideleviitavad nii potentsiaali kui fali I { I A dzi dzAS Iy f NNAARZ
prioriteet koondub kesklinna:
A PPKAGPN] dz 8AASYSYAAS ¢ NPz QA AS LBABYNERET f wA Al
Narva maanteg
A Rattaringluse kasutus.Tod SaAftS YSaltAyyl I wWAALF nnaNyl g+ >
f NKGdzfr R 08812y yYFR 6[ A&l 00 ®

{SS {GNKSyYyRIFoxz Si Llp KA@pNHdz NI 2FYAaasS3at 2y  2Gai
GSNDAL1 08812y RIRSYF SRFAA QGFadGh@rtd | ihkohaiNaARS ]
rattataristussel.Jr A 3dzd | G dzZR @I R $ ARA @A SY [} 2 dzON: YiNIZ f ©
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500 478
%Joo
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60 a3
: BEmcise s B0
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Jooni.¢ I NIidz NI GGFapAGdzRS LIA11dzadS 2F 3dzySYAYS unmod I &dl
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t pKAGpNBdz NAadtpAal1$a 2y 11148 LSFYA&EG 1 KSyRdz G

1. tiheasustuseskud N & G dzYA & SR 0 2 dzdzNR SILIN/N-aZizRR | ONHZyINIRA 3RSdz
NFGadlFrfAAlfdzAy0 2y GAKSRdzaS3aAF 11 1a GpA SYylFY N
N K S & dzdzyetaltli kagafithasNd G G NI 21 R @p A NI G4 GREBRp AINS/ |
f I KSYRdzaAS LI KAYp G GS JoyngBONIWD S ODp Al &I d&zRESE ©ON
kasutada ka kahesuunalist rattateed, kuna ristumiste arv on piiratud.
2. aadza G dza SO LA A NJ 2 yritundiste@pekon® @2 k 6 a B adzda SRl 1 | K
NI GGF 0SSR YA&a | adzo NKSt L2t GNylF @G @pAi i
2211 t p KA pobkdhigelJp KA Yp (G SR
¢l I NNKYI L2 2 0 OGNt 2 LJ- { dzd dzR LJp KA@p NHdz 122ai
LIp KAYpGUGSAR® 1P IKYK P S| IKLARISNAF S80S S fLIpY A G YSE Ll K2 dza

A otsesed ja sujuvad teekonnad! A ydz G LI KAGNYF @1 R adzzRl @I R
20aSaSAR 2 &adzdzl AR GSS{2yRAX {(dzyl Syl YA(S
FEGSNY I GAADGSSEFRgzE RS §INRIIAFIA SLIPNKAI@p NB dz LI |
SaAtS 11+ fAYyYyWINKEDO @S apRINWRISNRIAKSRdzAS {1 |1
+pNbz ONY Il @F LldzKdz 2y 23aSasS dSS{2yyl FasSySt
Joonis3 esitatud 20. sajandi teise poole rattaistu planeerimise praktikat

A h NBdzYdzad f AA ] dzRULY AP KAI R NAWR 2IANRESdzyddzR f Ay y & 2
koridore ja teekondi. Seda toob esile teekonna planeerimise teemaline ra@ieatH.L. Bovy,
1990x YAt fS (2KFraStd 2F3dzySo AYyAYSAIScHSy BA
GNYylF@radS1ad tSHFYAYS @pN)] VY22Rdzaidlo OF wmumE:
GpAYlFEA{dzE G adzdzNJ 241 i8BYz2 Py it X X3 1 A@zRA G dIB
fAAldzYAa@BAAEGARS (2KOGlF 21 Lkt S |Ldprigtekamitdb NI G
1FrdzRaAaSEd {1 ¢FNIldz N*daGFNAy3ItdzaS aNaaGagSSYA ai
1pA3S adzdzNBY GNWad dat deSt 2 8 LIBRNBS 1St GSS12YyRIF
OfAIA wmMH: pAIAAG aApASdzZREBAEH ONY I Fi &S (LIdAZRIIAON
fAAldzYAaS OGAYy3IAYdzaSR yAy3a {Nf3IYySQO |dzii2ft AA]C

A teekondade kondumine.Yp A3A ¢ Nlidz Sftdz 2KGlFRS 2F 41112
1pA3S 20aSasSYl iGS ( SSKd2iylrRi REBITY dzlior+ (1 2 NMRER 2 NdBUE |
NI GGF 0SSRS L KAGpN]

A nNKGF @dza G SAadS tipAKMIGINS/E 1G-S S@ | 2lyal WA @R I (SA.
likujatele. See on esmalt vajalik ohutuse seisukohast, sest mida rohkem on linnas liikumas
inimesi rattal, seda rohkem osatakse ja ollakse valmis nendega arvestama. Teisalt on suur hulk
NI GarF 3l f AA] dz@F AR Ay AeteSlikigjatele)Beklaam, antisSduureridby | & I
GpAYlFftdzad T11FFEdzZRF NI OGGFEIF € AA] SR AT pPNID A T (0
YSSR {F1& Ydzdz YIFAfTYF 123SYdzaS LlpK2lIf @N3II

2212 t pKAGpNHdz f I KSyRdza SR
t pKAGpNEBdz f I KSy RJIBNINEY S0 R ALt KeARYYpdit (AS] RiyR

A INSaz2tSgra Gl 1a £t2SYS NXdGaGFNFIRIE NIXGGIFGSS NK
A GiriSSR 2y NKSYpAHSYE 2@ ABNBNFNGRIGA A 2 K dzil dza ¢
1211dzLIp N] SR | dzii 2 RS 3 p NENil IFingi Ehistute N& gatklds®d | S ¢
JUUNR S LINRa/dzRaSifF GAaGAf AaStE G €t SOAYdZAY NI GOl pyyS:
ratas tuleb] p NI BIGANY Op ONU BV pARdA ( LI NBYHjiht L322 i

89+{yno a[AYYylFIUNYylI@FIRa®d 9SadGA {0 yRFNRA{1Sa1dzAZ HnmcZ
9 aRoute Choicewayfinding inTransport Networké Eluwer Academic Publisher990, Ik 40
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¢ Nlidz 2t 3aAaA 2F NI

(88 YRYAAS (/eXdea (aldkSdztl plili dedl NBswrike laheiddBedpre NNI £ ©
NKSadzdzy f AadS NI GOGF ;;SSRS 1 2NNY¥f fAKGarRrR 21 &St
RKSadzdzy b t A4S Y2202 NEp A Ryl A LB K A GpkiEsiiiatng 1 2FNINzR
rattaliiklus.

rattaraja minimaalne laius on 25 m> NKSadzdzy I f A4S Y2202N&pARdz] A
mood 2 NEpARdA AGS fAALE dzaS I A Ristévatelmege pirkortgs YA Y A YT
LISF6 2t8YF NROYRREBRNED P RIFUAI (S  Nijad ¥ ENE | BaiA BNR & (
rattarajal liikujat.

tAKSREYF NI GQF £, prakiikhsdeasdn®i kefkp W dzR 6p KA Op NBdA (= 2y
rattaraja minimaalnelaius 2 nE | dzyI &SS @pA Yl f Roldine pri seeY | | RI & p )
12KGIFRSAaY (dzA LAJTALNBTFAAL LlpKedzadlo SNAYSOEAR
kGG FGS8SS 2y @pA Yl { dstnie tiuakseprattitetzip K R dE{iNSKNERR i S

GAARE SSYIFESd whddr{ladzdil et 2Kdzidzat ahewdl o {pA
YNKGF @dza GNYF @GSt d {AAE 2al G148 NIGGFIF 1+t
rattatee ja rattarada2y apARdziSSaid SNIfRIFGdZRZaDpeNG K @daSih
eNJ f RdZANR O 3 X N} Kdzt Al dz 2l ONKS &S fAAlf dzaS3al
pidevjoonega (vooni220 ® al RFf NNNB{AGA 2y LI NBYInEA &ddzl I f y ¢
NNNB1AGAGE 1 NKRBdKAARAATS SNB S &6 § ratagediiRui faokdld G G F NI
NNNXA&StG S$oF YdaAl o ¢ dza S @itlevabdavasd S B & NNidpfA ( &N & 8 §
talvistes oludes transpordib vesiS y 1 af A aaS 1+ Yy I | dbdiesediisRS L2 2
GNKSYRAiGdzR 4 ApAGYAAd® dzfISel paft INKR dzdA RE Nk A R&

Joonis7T® &NNB1AGARSIE SNYfRIGdzZR NYGGFNY2F NRAGE pA
projekteerimisjuhendi kaanepildil + N eastt Z0R0YJI
fpAldzRSE X (dza NI daGFraGSS 2y apARdziSSad NNNBADA
YI I R apXRtz@zp S3AF tpA1 ST YAd OGNKSYRIO adzdzNBYI G f
parkivate autode korral on rattatee parkivate autode taga I dzi 2 RSaid 1pyyAidSS
ristmik £ G dzdzk 148 NI GGFGSS 2NtfS apARdziSS NNNRS®
rattakasutaja turvalisus ja NI | f A 8dza S GdzyyS 2y 2t dzZ AaStid LI NBY
LI NBY 2dzdzNRSLINN&E K22y SGSt S
peatuvate ja parkivate autode kohal tuleb alierajada turvariba et avatud autouks ei seaks
rattaga liikujat ohtu. Turvariba on soovitavalt sillutisega, milleatus on halvem ja paneb
NI GaGF{Fadzit a2l §SttSt apiadyYraaid OGNt GAYL

1. 1 NGS
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A GdFrGSS LATALNRTAAL 21 (EOSNRF| F¥PXKRSEA R 8zR § |
katkestatakse ristuva tee profil SNA (I & LA Yy RI RS rattaRq jq alndteer Y A & i
vahelire turvaribadb t | | NRSt AA T dza d 2y Gl al YAATTdZA Y A
NF GGl 11 &adzill 21 YdAl @gdzald 21 NpKdzil o SSapA3ddzi

A pp KA @p NHIdZ S\R (i2ly Nf R2dzKdZ RaAE SRAA fF AmaFd § €0 11 MG TSR
kasutada ka omadustsbbivat sillutist

A of dZf Aa0iSt NRalGdzYAal2KOilI RSODRY Wizdzi t &N BHZR H I8 NS
+NNBA LRES @I al | lKbdeid R NKAAZE G FYRIFK | adgfASRadz A2y d
NR&GdzYAaSR® xNNBAIF GRKNFGBRIBSALpKXYPHEHSEEK

A vk al { LINMNRGBRA {1 St 1 2NNI f RENOIA] 83 diRea=dr JadipEs) Al d.pl N\

|

4

d
1

JooniBd «ft Ft GF @FLINNIYS tSOAYydzZR NRaAGYALZ YAa SA 2SS NI

disainitud. AIK 2 f £ I Y RA  [kdsMriEbgu Nshmikid Watuges rattakasutajal oma liikumisruum, e
YNKG I gBAK] Q Ryidzy 1 GARSAE 2F yYNARFGdZR 2y 11 dzRas @Fal 1L |
A ristumistetaolukorrasd NRA & G dzYA A SR 0 2dzdzZNRSLINN& dzR 1 NHzy G A R
GpA NI GGFEAALEdzALO 2y A KS Rupasfadraldidebey atthided (0 dzy A
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< ¢ Nlidz 2t 3aAaA 2F NI

GNY I @t NK&F G (arSNDFt ®A1ES2FR 2y Y220G2NApARdz] Al
2t INACHGSAG SNItRFGAR 1+a G881 FGOSYNNBAACGIzE S
ratturite osal erinev teekate

A kitsastes oluds> | dzad U Nyl DdzNHz&X A GpAYI t Rl 6K22ySR 21
f NKSalGA11dz OpA SA 2fS GSSRS ftIFIASYRIYAYS @pAYl
NI GaGFEAAlfdzAaG Fdzi2t AA1fdzaSald LIARSHFD2 DI I t2y f
teharattaradak 4 {1 SyR222y S3t o0@pAYIFfRIF0 1 FKS SNA &dzdzy!l
Lp Al G NFGaGIFNr2rtftSo 2F @ONKSYRIRS réngyiraNR @whR
YERFEFYF1a® ¢ @FfFKSYRdzaSyl 2y aNBEipMyRIz] SMRG t2p/A
kunionn Fdzi2d GdzyyAazr SNIyR2dzZK{idzRSt 2y f NKSYL (
likluskoormusega

A pp KA @ pridtAniigel raudteega (i dzf S 6 aSyArasS aSrRdzadAldz (SKi.
Y220 2NEpARdZl A(GS NI R el NI GGF N} R Zja 1 dzA R
Kommunikat® 2 Y AYAYA&AGSSNAdzYAt S SG0SLI yS{dz pA3Idz
NAadGdzRSa 2tS1a GpAYlLfAl O 3IT&re, kdtdaded kiigh t S
' SAL @GpG@dryY ofl KSyRdzaA 2y @l 2t 1 eérspektivig)A (0 G
@ p AlXS on teha ristumised eritasandilisteks.

222 t pKA@p NHdz NHzdzYAft AASR Iyl f NNaAR

t pKAGpNHdz LI AlySYAaasS oNfalGl I GdFryAaAasSia 21 GNLAdDzaG!

QX

F1d.
SNJ f |
S Nf

A arvutuslike teekondade koondumineSft dzl 2 KiélF RS 21t G Irtw JirhdsG F RS G
automaat S f NKA Y 6§S8S12yyl Lp KAYpGidStao {SS Iylf¢
ONY Il @FfpAldzRS (NK( dexifatbdilisad4 ! yI £t NNaA @Nf 2dzyR 2y

A Tartu rattaringluse kasutuse andmedl b Sy RS | yRYSGS LpKakft alFia
likumisteekonnad rastega. Sedaandmestikku ei saa kindlasti kasutada ainukese
fNKGST2KFEY X (dzyl (lFadzidza apfiddzo LI NJEIFGS LI A
NKGfFySed {FYdziA LlzdzRdz&F R FyYyRYSR SNINIGFAGS &
olulisema asjaolun @ p Ay NI dzaiS NRSS{1 2y RIFIRS FylFf NNaAa @Nfal =
Lp KAGNYF@FAR 2t SySYFdF fAAldzYAaldAy3IAYdzaadS 10 f

AxrGdlrG§SSRS Ll KA @pNJ] dz Roteristal Savwatds Soli  kahhingtsiaora A | | &
mobiilpositsione@imise andmetest ning hooneregistri eluhoonete ja mideihoonete
FYRYS(iSadd bSYyRS IyRYSGS LpKealt €SAGA {(dzA LI £ 2
2 G111 12KGA 2F @FEol FaF Fdzyl1daaz2yfdamisefSt t S | yI
h2 2f Rdza S LINA2NAGSSRAR® I adi lrigetdennaks SkEskliRndza G St S
Lp KA@pNHdz NI 2FYAYSd ! yIfNNaA @NfadzyR 2y SaArdl i

wlkaGdlFrdSSRS GdAAGpN] 2 A SMNAASESIOpd 2 | 3Rpdea(Id3& IR SN2 KJ
loogikast, ruumilisi- y I £ NN&S ySyRS LI A1ySYAaS GNLAadzaGdzaS1a SaA
223 wlk GG G§SSRS GdzaAx dp NJ

I A A M A

wkdadlriSSRS GdAAGpN] GAKSYRIFO LI KAGpN]dzZ LI NI YyRIO
GAKGALISFES @ A1asSYlLa YAftall ao YaxXkiN REgadadztsdmk dz 2y L
EAALdZYA&S814 KSIE (G1aSYSt OpAvYitdaSR® ¢dzaASp NBdz&

f AA] dZYAANHzdZYA S S8t A&l GdzR 2y &AA&1A LpKAGp NBdA S

rohkem rattaga liikujate vajadudee Sobivadll KSy Rdza SR apf G4 dz@I R SNAYyS@I (S
INAAGESGH14S GNNLXFKSYRdzAGS LISHON]{AA®
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3 ¢NNLX I KSYyRdza SR

3.1 Sissejuhatus

¢NNLX F KSYRdzaASR GF3F @R SG tAA]dzYAa1SaiizyR LI
Syydzaidl 41 @Y KYy RENAY SAXNRYWIS SLINN] Y SYAY S NbzdzY A & €
mugavam ja ohutum on selle ruumi kasutamine.

t SFGN{Aa 2y (NaAAGESGdzZR LI f2dzaAR I KSYRdzaAL)p KAY
f I KSYRdzaA® 9SaYNN)] 2y fiklasatajalghSoiddjale ki kaNpiojdkte&ijale Y I & S
K NBdzYdzia LINNF aSR f I KSyRdzaSR® ¢ NNLX | KSyRdzadGS LISt
LAAALF @Ffd RSGFEAETYS S3AF {NaAAGES {pAlA SGdGShdzZ SO
Jalgsi ja rattaga liikumiseks vajalikaristu loomissks ning olerasoleva uuendamiseks ja
parendamiseks on vajaealistlikku eelarvet Keskkonna ja kasutajate vajadustega sobiva lahenduse
SStyS@g @NfearaStaaxldl YAYyS 2y @N3IAI GNKGAaod | S 2l
rattakasutajate vajaduste mittevastaa lahenduse loomine.

Projekteerimisjuhendiosas on soovituslik tutvuda 2020 aasta detsembris avaldatud Soome rattateede
projekteerimisjuhendiga + N & f N @A N$oanie Xldnaatilised tingimused on Eestiga ssedga
rattakasutuse edendamisse panustatakse selgelt nii riiklikul kui kohalike omavalitsuste tasandil.

32 YpYYA USSR

3.2.1 Jalgsi liikumise ruumi planeerimine

3.2.1.1 Kontekst

WEEF{INACEFGS NXzdzYA fIKBYREAA US| 405® YX dzd 1 & N yistedza 5 § dz
fAAlES2F0S GAYIAYdzZASREI YAftAYyS 2y @GF1FyldyS NI
SKAGAASR® [ NKGdz@l 4 fAA]TES2F INHZIIARS KASNI NKA
SSaYNNBE\ZGlat X WGy S 21 SSayN MEnhjabsNikuiak inimesBld K6ES Y a A 2
peatumis2l LJdzK1 F YAa@pA Yl fdzadGS yAy3d YdzdzRS G284+ @F 4GS
3212 YNf AYyS@OIR Fdzy{GaAirz2yAiR

WE f 3aA f AAldz2l GS S NA LIN NJ @p NNB f R SYadzA (0 SNIaiiSr 3t A
Y2202 NI NF ya LR NRhk Dikemdid\vaeridid] ning nehdgld loodud taristu kannab
12KGFRSOFKStAaS NKSYRdzZAS SSAaYNNJAZ &aAAA {1 pYYACL
GSSYAYREFEYAEOG GF3F G NI 2¢d10 A & dziVEI3EFFX] NNEF Tida | NBbzdzYD p2Ay N
Ydzdzidzo YAy 3IAEf KSG1St 2Ff3ar fAA(dz2r 14T SO aAKO]T
YpYYAGSS t22YAaSt 2y 2fdzZ AyS 2Nt IARF OGNyl @3l |
3213 { pARdzNY RFRS f I AdzaSR 21 LIAAN]AANYzZASR

JaHAA €t AA{ldzYAaS NHzdzy 2y pRIRNA $ISY If 0 dtSa/t&gdhn i i ddzR
Ypadzil @F R YNNI GFasSaid yAy3a (G§SSNf SidzaSt 2 Kdzil dzy' y St
geomeetriat ning ruumi jagunemist eri funktsioonide vahel.

¢ Ny | @i IAidse piiratuse tingimustes on oluline, pt4 Rdzi SSR f I KSRI GF1a @pAY
S§§ 2NN1& LAAAlIQG Nizdzy 1pyYyAiGSSRS1&a® ¢NylyS LINI |
2y SNIfRIFIGAdZR aaSS>Y YAa NS 2NAGO

{PARIINI RIF REI YA ABA(Sdzv &0l 2 ¢ | &dn ik raBustatus M fiiSal S L
NHzdzy G SAai

S4 tIrASY a

S StSYSYGAaARSES UNylF@Its F3F 1F LRARA:

3]
St
pARIINI RF (I NKGyi®R): 6 &dzdzNBYF AR 1 AANHzA SA
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NACTOua ! NB I vy { (i NI Sai(NathoSah AssbgiatioD dfACRySTransportation Officials, 2016)

soovitab linnalises keskkonnas kasutada maksimaalsel 3 f I A dzA G & p A RdzN} Rl 0 A f

2KOdANRGFGF SyyS NNNB1AGAO® { pebke\st@emitBulkdtdpa 2y S§¢
YI1adAYdzY oXo Yy fillAdRIS ARl S pd Ralkhda Rée dablRkaaSah ligset2z 2 GA G | (
kiirustamist.

Linnalises keskkonnas on kohane kasutada 3t I A dzd SA A SApfASRdzNAyRdEJ2 A A GA A QY S
ohutuseleiima,etp 2dzi {1 a f AA1fdzZaS G2AYAYAA( Radd@RAAGIGSSRE NF
NKS oN®I Y YpfSYla &adzzyl & I 2 Rdza St a6 apARdzNI 21
N} RF LI I NRSNF 2F 1 pNDIf d «t$ omatukifusd kasvujzrdiskavad p A R dzNJ
LA AN (G dzR NXzdzYA GNy LIl @t NA adit.f (Nektidn&l dAssatidtiona of SCity f A A { f S«
Transportation Officials, 2016)
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STREET DESIGN ELEMENTS

Wider travel lanes are correlated with higher vehiclespeeds.

Average Lane Width (feet converted from meters)
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“Asthewidth of the lane increased, Regression Line
the speed on the roadway increased..
When lane widthsare 1 m (3.3 ft) greater, o B5th Percentile

Speed of Traffic

speedsare predicted to be 15 km/h

(9.4 mph) faster.”

Chart source: Rtzpatrick, Kay, Paul Cardzon, Marous
Brewer, and Mark Wooldridge. 2000. *Design Factors
That Affect Driver Speed on Suburban Strests.”
Transportation Research Record T751: 1825,
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IMPACT SPEED (km/h) STOPPING DISTANCE

The relationship between impact speed and risk of pedestrian death. The relationship between speed and stopping distance. The graphic
Several recent studies (Pasanen 1993, DETR 1998, Rozen and Sanders above depicts minimum stopping distances, including perception,
2009, and Tefft 2011) show the existence of a clear relationship between reaction, and braking times. They are based on dry conditions and
vehicular speeds and pedestrian casualties, supporting the idea that assume perfectvisibility.”'

speeds over 40 km/h should not be permitted in urban streets. However,
most of these studies were conducted in high-income countries and
there are reasons to believe this relationship might be even more
extreme in low- and middle-income countries.™

Joonis9. Vasakulol & & p A Rdz | A A NHzA S 2 pareBal:pehtymisteekdnnajadahiéd shide.a | A & dzf
3.2.1.4 Ristmikud

ht 8ySYFdalr a8tf8adG 1Fa YS ApARFYSST Rivdusizhidskédd Op A
12KFR 21 2fdf AASR 2 NA Syaili AMNARGIYWA B0 YA dRY 21y  &ip\
2y 1+ 1pA3IS AdzdNBYF SNRA fAA1fS2F INHAILIARS 2YI SI §
1dzA KN&GA £ FKSYIRFARISE Al H AZy/dydeNIit ALSR| 0 &iyA 2 K dzi dz3a & G p ¢
SpABIE®E NN GFRF NKAAl2YRtAldz 2F YlalyRdat Al dz
elustamise.

WAAGYAldz RA&AFAY LISFo6 GF3FYlF yYyNKOGlF @dzasS SeINo S i
keskkonna, milles likumine tundub ohutu, lintne ja intuitivne!Disy” LIS 6 @pA Yl f Rl Y
1radzitelrasS @rkSto {SS Gr3arox Si 2kt 3aAT NI GOl Z
jagamisega kenasti hakkama.

Ohutudjad  ISRIF aSR Nt ST NATdNI 2F R (2801 Olgaraj@ilpdagd A 1 |
2t 8YlI &8tttz 1d&a 2y 22RFdGF 2FfF1NA2FGS € AA]dzYA&
2Kdzidza G @ «f STNAIdzNF 2F R G280+ ANYRRE @48 (i A @ddA | FISR € §
G§SSNf SGdzasSt o

Jalgsi likujaonerititundlik Ny F @ LIAYYEF {FEtSGS YdzdzidzYAa Sz Nt S
10t AGSSRAS O f3daidas 2vya 2alad «f SUNAIdZ 2Kl
1 NA G dz2B8A B8lzdzyRY Yy SAR GpAYItAldd YdaAl gF 21 §dzNDI ¢

+ NI edf, el Ayl 1 pyYYAGSSR 2NG° - - “CVE N
ristmiku.+ Nf G ARl Gdzf So6 I+ KSy Rdza ! III\ AGYS
Kl NHzf LddzdzRdzo Nf S{NAl® { &S > 1  NAZ]
pikenemi§ YAy 3 GpAYlIfA]lS 2Kdz2f a4 @dz
Ristmikud tuleb  lahendada N [
/ N & pralikut kompaktselt. | '
[ oYYl | GaStd fFKSYREFGAZR NRAGYA] ONKS
7 s 1rs3r 2l aSStNOA 2KdaAaldlGdzyt 2t SYAal
(S WENE / GpAYlI A1 S2KGRKS t A3 dzdeNB & 2 LI NBYy RI
\ 7N CfAALE S IANHAIKRE]T 8B 2RAONYRARSp KB A
N / { dzdzZNB R | S5SNIzt AaS 3S2YSSGNAFIL  NR2
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arvestada uute lahenduste loomise juures. T T
Ristmi { S Gdz So @I RSt R 2alyl adx _,( \,\ a0A1dzadz

isoleerituna. Lahendused on tihti leitavad suuremat pilti vaadatgs \
GNY @GS @pNBdza (A @p A umil Bokkhdiy | | NA &adYAQqd

GpAYEfdzASR LISAGdzOI R GAKGAS.Op NB |, b J tdzal 2 2 NY
/‘-- -%.\ ) Ki"\-\,________.,-ﬂ"'f; 3 o o
a,/ Ristmikud on jagatud ruumidwA aud YA 1S fF KSyRdzauS S

\ a
[ . .\ YAGGS FAydtd ONKSYRERE 12yFEA]GARS K
,Oq_(_—} a ﬂ | muuta ristmik ruumiks, kus kasutajatel op Y I f A1 Y NKF 2F | N
;_H NiatsSAaasS G(S3S@dzaSad yAy3a aSStNoA ON

\ / raskusastet.

RistAlS FtFRSt 2S8R Nt StAAIaS(/ ‘ \\\ o 2l L
avaliku ruumina. Ristmike muutmist ei pea alati tegema kapitaal: i-' \
ehitusena. Ka ajutisS 21 2RI @FGS @I KSYRA | | Ydzdzi I N
liklusruumi mugavaks ja linnaelu elavdavatatsiks \ /

I!I I | | Lahalused peavad vaatama ajas ett&uunama ja ennustama kasutusi
\ \i~“| | YAY3 LIFySYlF GNKSES GpAYIEA11S | NBYyRdza
\ L} Y 3 /

L

— .

3215 t 1 I NRSN} I RAdzZASR NRadGYA]St

+ NIt dz2A 40 NREEA 2FfF{NACI 2KdzidzaS 2l YdaAl @dzasS Gl :
Midasuuremortdl | NRSNJ F RAdzaX &SRI &dzdzZNBYlF {AANHzaS3ILF &l o
aSRI &adzdzNBY 2y 2KiG alyvylt l2rtl G§RSREE E®EESES LI I NI
[Aall1a (G220 &dzdzNB NI FRAdzZASIF LI I NBGS 1l adzil YAY!
+NBY&AR LI I NRSNYFRAdzZASR GF3F@GFR 12YLI 1GaSYF NRaGYA
t 1 I NRSNI F RAdzZAGS YNNNI YA aAB/hC@HERo IONBSH @I WIA A NIZ& NIFE &
LI | NRSt 2y 2fdgZ AyS 2FtF{NAGK.GS 21 NIGGFFadzilald$s
{(22@0AGF 01 @ 2y (FadzZil R @pAYFEfAldzA G ONATSEAG NI I RAd:

Oph! / ¢h oSbdetB SRR Iy DdzARSaG €1 wmon
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3.2.1.6 Ohutussaared

hKdzidzaal I NA SA LIS 1 & Nf R2dzKdzf { §flfardaiilSyar 2v bdmR S&Ep
1AGASYRdza 2f dzf A &S fdis. h\KSAIYORNE A LINING- af SaYRTSOZIRA YA & S € f
juhendistest.
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RK4  aarekivi ja number tahistab kivi
RK12 pinna kérgust sdidutee pinnast
40 mm v&i 120 mm

LR kaldservaga aarekivi

I projektjoonis aérekivile Kaldne darekivi (LR) Y Sdrekivi (RK4)
L ] aarekivi (RK4) nurk maharaiutud
1500..2000
L2000 | =2500 | | 2000
El ul El
=4000
Kui ruumipuudusel jaab Glekdiguraja laius alla 4,00 m, LOIGEA-A LOIGEB - B

kasutatakse koqulaiuses kaldset d4rekivi (LR)

hoiatusala 750mm 150 hoiatusala 750 mm

kahe kivi laiune kiviriba

kaldne aarekivi (LR} aarekivi (RK4)
LOIGEC-C
kénnitee holatusala
2% +0.12 2% L0.04
mm;gﬂi__{_ ——————— F—————= =5 —2e +0.00
T 1 L T 1T T 1 I 1
2000 2500 1500..2000
+ L= P ) 2000) RK4 RK4
= 4000

Joonis 4. Konnitee pind tohib ohutusvaja kohas olla séidutee servast 150 mm kauguseni 40 mm kérgem, et voimaldada ratastooli
Jja rollaatoriga liikumist, lapsevankyi ja laste jalgrattaga séitmist ja lumekoristust, lige A-A. Adirekivid on siin kaldsed. Péirast
iilekdiguraja ddrekivi joutakse konnitee korguseni maksimaalselt 5% kallet midda. Kul ruumipuudusel jddb iilekdigurada
kitsamaiks kui 4,00 m, kasutatakse kaldseid ddirekive kogulaiuses. Vaegndgijatele orienteerumise lihtsustamiseks projekteeritakse

iilekdigurada konnitee suhtes tdisnurga all. Ristmikule voib teekattesse teha hoiatava pinna, mis eristub mdreatavalt iilejécnud
teekattest
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H so4 EXAMPLES OF STREETSCAPES AND HOW TRAFFIC LAYOUT AFFECTS THEIR CHARACTER
i The table below shows possible layouts of streets depending on street width.

IPR Praha

Prague Public Space Design MANUAL

Joonisl2. ¢ Ny I @+ GNNLINR&GE pA{ SR (RRN¥aKal 20143 £ A 1 dz NXzdzYA 2dzKSy
1

Joonisl3. Skeenja fotol & dzY A dasta SGNY | @

Rahuliku liiklusega ja madala tihedusega aladel. Miinimum vaba liikumisruumJ&insg erandina

1,8md YdzA GNY Il @I NHzdzY A € Adza 2y eidateastviis@thiva hafastusS G Y |
154112YRI @ YidgA 3adzl 2 tyD ddBpirASY 2K ad 1 pyyAGSSR Ypt S
GAAEAA tFKSYRFRI GNyF@ 2F3FddzR NHzdzYAyl & YpAl LR
t A A1 dzY A adubmizehele.2  ap A
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al RIFfl GAKSRdzaS3I GNyI @GSt s | dzda KwakwwShalastisa | & G dzo

puude@p A LI@p ®F & & | Nhinadzis8itd m, thaljdddkao Y YA GG §5 DIAKSY | dzA

t 230ARY LIAYIARI LINNIA{lFIAaGAR 2Ya UGNyl @FAYy@Syal NI I N
[AYYlF{1Sa1dzaS {pyyAidGSS k NNRLAYRIFIRS3II K22ySaS3alr LA
Arvesi Rl K22yS 21 @I 0ol 1 NAIdzNHzdzZRR 2 @5 K NINS LIAIgZR & & NR € |
Fdzy 1 GaA22ySd = lasumikebkhisted2)BNJitnakeskusked 8 dafastus, postid ja muu

ONY @AY @SyGENI 2y az22@AGF G @puniiriksy SSNARF {1 pyyAidSsS

Joonisl5.[ Ay Yl 1 Sa1 deadmpbapsel gildilibrSpBhverribale paigutatud rattaparklad, haljastus, autode
parkimiskohad.

{NRIFIfTAYYl fFAFR {1{pYYAGSSR

{ dzdzNB 2F fF {NA2F 0SS (A KeBrivste@aO\GINNA ¥ & ¥ 8 dzRI2 ANDRSF yYaSESEBIR R
htdzZ AYyS F NBSaGFRIFI NNALAYRFIRS SaAiasS NzdzywNahI YAa
1 NA3dzi SS nidt Aldzaf eARli dsd = L2 aGAR 21  Ydzdz GNYy I @Ay @S
4 p A Rdzi 6 &ihveke. RiBdvaruumifiudzt 1+ YI 2F S4A 4S8 NHzdzYA 2+ & ol
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Joonisl7. Jagatud ruumghared space 2y LINE 2 Shhend&sSii 2 Radp h Y RII |
i

&
G2AYAYy3dziS NKSYRI YAYSd-l ¢ NKIAGINDAAYA dzd lA21GR Ak 2 X aSd

C2AYADdzaSt G @radlo asSS pdsSItltS
323 YpYYA(GSS RimiNeSyairzySSNJI

YpYYAGSS @F ol NIAVA AN aNHAzzA I RINN9+{ ynoY HAMC
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(3) Ohutuse ja mugavuse tagamiseks tuleb peale liilklusruumi ette ndha vaba ruum ka mélemal pool
kergliiklusteed. Selle vihim laius on 0,25 m (vt joonised 8.1 ja 8.2). Jalgrattaraja korral tuleb tagada ohutu
vahekaugus naaberrajal liikuvatest mootorséidukitest (vt joonised 5.3 ja 5.4).

Tabel 8.1 — Kergliiklustee vihim laius (ilma ohutusribade laiusteta)

Vihim lai
Liik ja kergliikluse sagedus Liikluskoosseis . 1(111 )31115
m
ir+ik/tipptunmnil ristldikes
(r+jk/tipptunnil) Hea |Rahuldav | Erandlik
Kénnitee voi jalgtee 2ik 2,0 1,75 1,5
Kénnitee voi jalgtee 3ik 3,0 2,5 2,0
Jalgratta- ja jalgtee < 100 jk+2jr; 2jk+ir 3,0 2,5
Jalgratta- ja jalgtee 100 kuni 200 jk+ 2jr; 2jk + 1 jr; 3,5 3,0
Jalgratta- ja jalgtee > 200 2ijk+2jr 4,0 35
Jalgrattatee (liiklussagedus kuni 500 jr/h) 2ijr 2,5 2,0
Jalgrattatee (liiklussagedus kuni .
500 kuni 1000 jr/h) 2 3.0 25
Jalgrattarada jr 1,5 1,2 1,0*
jk jalakiija
jr jalgrattur
*  Adrekivi korgus alla 7,5 cm

Joonisl8 YpYYAGSBRESBRSNYipGYSR 9+{ ynoYHnmc 2NNHAO®

Tabel 10. Kénnitee ristldike soovitatavad péhimddtmed Dimensioonimisel véetakse arvesse konnitee asukoha keskkonna
toimivusiiigitus

Jalakiijate arv Gdpievas Teekatte laius (m)

peatee asulatee kohalik tee
jalakayjate arv ristldikel  jalakayate ala muu ala jalakdyate ala mun ala jalakdyjate ala muu ala
alla 500 jk 2,50(2.25) 2,50 (2.00)  2.50(2.25)  225(2.00)  225(L75) 2,00 (175)
500...1500 jk 3.00(2,50)  2.50(2.25)  2.50(2.25)  2.50(225)  2.25(2.00)  2.25(2.00)
1500...2500 jk 3,00(2,50)  3.00(2.5) 3,00 (2.5) 2.50(225)  2.50(2.25)  2.50(2,25)
iile 2500 jk >3.00 >3,00 =3.00 >3.00(2.50) =3.00(2.50) =3.00(2.50)

* Teekatte laiusele lisatakse teepeenrad (0,25 m mdlemal pool)

* Tostetud tasapinnal, joonis 1. Tasapinnaline eraldamine, teekatte laiusele lisatakse teepeenar (0.25 m)

* Raistldikes vdetakse arvesse ka vémmalike kiilgtakistuste vé1 serva kohas vajatavat vaba ruumu. Eriti oluline on see sillal vé1
tunnelis.
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3.3 Rattateed
3.3.1 Rattateede planeerimine
Rattateede planeerimisel tuleb anie¢ R 2NNBYA &GS LPpKAYpOSGSaAlY

A Ghddz2NAR 22RFEGF G LI ALYSYAYS f AA]dzYAaNdHzdzyAa LS
arusaadavt Al YSYAYS aptiddzo GFfftS SNIfRIGIdZR NHzdz
esitatudJoonis21;

A rattakasutajateleeraldi ruumift 2 2 YAY S LI 1 dzo ySAES (FAGaASG Y272
12y FEA]TOGAR 2FHEF{NAIFGSTL

A dGGlrtfAAlfdzA oyl 3dz A3 GSAYyS fAAldzYA&a@AAED S

A rattataristuSA G2 KA GF1A&GFRIE 2FfF{NASFTAA]f dzA

A rattaradade laius peab vastam@NKSY Ll f § YAAYAYdzYypdzSiStSod Y
saavutada, siis on parem lasta rattg autoliikusel jagada ruumi (muutes autoliikluse
LI N} YSSGNBAR aSttAaasStasx ;SG aSS I KSyRdza 2t S

A WA1SaS f AR kirudegaaladeBRetiziil 2NF GG+ € AA{fdzad ({pA3IA

Ak GGdz2NJ SA LISI  NYO S NkiMBSdkulelegaareddif S ap A RdzNJ 2|

A pSI GSSadzzy t A-4a6SRI 64 NRRR PpLk1Saidl R ONf a2l aj
NI GaGFradSS {FrdGS 2NdGldzo 21 1Fd1S0 NRadGdzdl GSS

A ratturSA LISF @Fal LI 1 NRS (G4S3ISyaasSia ONf adzyl NI
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Jagatud ruum rattal ei ole eraldatud ruumi

Ratturid jagavad ruumi teiste liiklejateg
wk GaddzZNAR LI A1YyS@FR
reas.

Soovituslik ruum ratturid jagavad ruumi teiste
liklejatega, kuid nende soovituslik paiknemi
on markeeritud.

Eraldatud ruum ratturitele on eraldatud
AP RAzNI RI o ¢tSA&aSR ap
Al GadzRIFE @oF NARAGYA]

Eraldi tee ratturitele on eraldatud ruum, mis o
FNNaAfAaStd apARdziSS

Jooni21. Ratta paiknemine liikkumisruumis
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4.l Relest Islurerhdls 4 & S
rattaraja eraldama

I dzii 2 £ A A { f kdséh Pidaingbte puhubon p n

ainukene ohutu lahendus eraldi rattatee.

Jooni?2. Ratta paiknemine ja eraldatus liikumisruumis.
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C ¢ SStAaadlr Gddf d NI Gat
lisaeraldusega rattarada

D¢ rattatee, smvitatavalt eraldusribaga autoliikluse:

Jooni23® ¢ dz3APp NHdz NI} GdF SSRS GNNO6AR

. I NIGSa

¢ SNNJ
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I,a
I/a

aﬁa

Jooni4d t p KA @p NHdz

likumisviisidega jagama

¢ Nlidz 2t 3aAaA 2F NI

ACNI GGFNFRFXT A&aS3Ia 1d
ruumina toimiva keskkonna

Ny

BCNY GlddzNAES LISFo 2f
rattarada

C ¢ eelidi | G dzt NI GaFaGs8s
lisaeraldusega rattarada

D ¢ rattatee, soovitatavalt eraldusribag
autoliiklusest

N} GdGFrGSS GNNOAR® t pKADpNBdza 2y

NJ G G dzN& €



¢CFNIidz 2Ft3&8A 2F NI GGF3IF €AA]dzYAAS OpNBdzAGA] dzR MpHC «t

Acjalg2l NI} GGFGSS 2y 1 :

ﬂ@ kasutusegal SNIDA & S@p NHdz 2 &l
@b

B¢ NGO NI RI 1pYYyAGS
12KGFRSax 1dza 2 316

I i
7
A\
&3 g C ¢ rattatee, soovitatavalt eraldusribag
/ Fdzi 2t AN D HzRBZBABSHAASS

D ¢ kahesuunaline rattatee, kui liikumiskorid
paiknebd p A Rdzi SSaid SSYI

SOpNBdzA |
o

Jooni250 ¢ SNIBBAAS@p NHdz N} ddFGdS8S GNN
A A BNNBE R

Kohtades, kus rattaruuth Nf 3y So6 @ KSiddz G ap
3.3.3 Ratturi ruumivajadus

wl G0 dzZNR  NHzdzY A @I 21 Rdza S YNNNI @I RY

A NI GGdz2NR Yppil 2F fAA1dzYA&dS SNRARLINNIT

A NFGGIFGSS LI NBYF aSN®IF3IlF {Nft3IyS@OIR 2062S10AR
A NFGdlFGSS @I atvadiabjekii afikiSKeskkodf Iy S

A tAalGSIdNBRRE WIHENMR SR 21  (p dza dzR
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KAUGUS KU
OBJEKTIDEST
aarekivi max 50mm korge

Jooni26éd wl GGdzZNAR YppRdzR 21 (I dAaAdzaSR | Nft3IySOFiSad 202S10AR!
YSA1YAAS GNAALF&DHYydR NI GGdzNA £ FAdza GO02BMmE A&aSt NI
1pAldzYA&NHzdzY A @ YI dzoh W2 &S I O@p XKl  RIAYi 64 SNtz § dza8al £ A &
1pAldzYAdNdzdzy Gdz $6 eNGGF (1 XKABBRTAI ST dza | NANDE &BBEE B A
Rattatee laiusesse ei tohi sisse arvestada rénisld { F RSYS@SS NNI 2dzKiAYAiasS &aSs
kp AdS a22RAIFY NNNB{AGAIlL SNIfRIFIGdzR NI GaGFGSST YAf S
#gSaA apARdziSSt So

wlkGahddzNR f 1 AdzaStS ftAalFyRdz NI 21 f | AaivtléopiD).dzo | Nf 3y
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- Vasakpﬁome aliates serv -
0,25 m N 0,75 m 0,25 m
| |
| | Téusud
i 1 |
————— 1 | st
Adreklvl, max 50 mm e 0,25 m
=)
Ratturld Uhes reas Autolllklus 3 m lalusel rajal, Jarsud podrded Ja kurvid
0,5m Klirus max 30 km/n
o v 1,256'm 0,26 m
ﬁ 1 |
| | Ratturite ooteala. Peatumis ja
Aarekivi. Ule 50 mm | | startimlskohad
1 | 1% o oy — 5
0,25m s p— 0,25m
= 1310
Ratturid (hes reas, moddasdiduvdimalus Autoliiklus 3 m laiusel rajal, Koalide, ristmike l@heduses
[ kasutades osallselt krvalrada. kllrus max 50 km/h
Teepeenar T P T s
10 RN 2,5m 0,5m 1,0m
,um |\ || (min 0,8 m
v B | N .
| ﬁiﬁ I Firf‘ | | ‘ Egmpeatus,pam\mlsr\vw. laadimiskoht
[N Y | ol [ [ '
= 'S i
= e
Ratturid kahes reas, métdasdiduvdimalus
Sein, aed, bardér kasutades osaliselt kdrvalrada. Adrekivi, barijaar, sein Ratturi pédrdetasku
0,7m ‘ N 0,25 m
P Q@ 1,75 m n
B | I | il
! I ! Adrekivi, barijadr, sein
1 [ 1
Pollar | - |
Ralturld kahes suunas,
mdddasdlduvdimalus
Ratturid kahes suunas,
moddasolduvdlmalus kasulades osallselt
korvalrada,

Jooni7d wlk GG G§SS fFAdzaS apft ddz@dza (Nt 3IyS@riSad 2¢ dzl 2 NRI

Vasakpoolne rattatee serv
0,75 m

+ i - @ +
Autolliklus 3 m lalusel rajal,
Kiirus max 50 kmh

Jooni8. Rattatee laius NNNJ YA a4 S HNS RSIONBY LZi2t aS aASNBI Y22Rdzadl o
1F@FyRIFGdzZR 2y NKSNBIFfAYS NriGiardiSSsy @l al1Ll22fasSa aSN
tpAl | adzo {JpodisRfzasmeptiendpSalsd seriia pdolt defineeritava lisalaiuse 0,5 m, autoliiklusest

Gdzt SYyS@lI NUzdzYA @+ al 1dzZ nZtp YI NKSNBFfA&S NIGGFGSS f
rattateele vajaliku ruumi laiuseks 0,5 + 0,75 + 0,75 + 0235m.
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3.3.4 Rattatee lahendused sirgel

INARYSOI (St NARaGEtpA|1StlIKSYRdzati 8t 2y (AyRfIFR L]pKedza

A 2 3F{idzR NMzdzyrAa 2y +Fdzi2tAA1fdzaS 1 AANHzZA 1 dzyA
NEF 3SSNAVYAAOKBYRE 0z BpyY XVAAPR pyySidzaid s NI &1 dzat
A rattarada tekitab markeeringu@A f & Sf 3dzaS SNRA fAA]dz2lIGS LI ALY
I dzi2 € AA1 € dzaS {AANHzZSE (1dzyA pn 1YkK® {SfaAStd
NiadSAasSal LI NBYAYA | NBSadalRFT

A lisaksa p ARdzG SSt LI A1ySYAasS &St 3dza S fudlikidedgt.dzo NI GG G

ONI f Rdza @I KSYRAY Ll 1Fadzibdr1a8 NNNBLAGAS SNIf RdziNRO

60 km/h

50 km/h

30 km/h

JooniLod WdzKA @I I G SANE2h dzR B ©of WHK dzY BA A XY ENY NKI NY@dbzad 1 &gl
GpA on 1 YkK LISIfS

3.3.4.1 Jagatud ruum

wlk GddzNJ 2F 306 fAA]dzZYA&ANHzdzYyA GSAadS apARdalAGS3E 2t
WE 3 GdzR apARdNI 2R a420A0FR ONWREESS 31 A Ad N ir@EK BSR
et I NACHGSH el NI GpiMdBNGGASE S 25/S aSt6 awp A BldzENAY 22 iR aNdE| 2
f I KSYRdzaAS (2NN} f KpA@lFo NI GOGMzZNI {23dz apARdz2NI 2F 3 LI
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Joonis 30. Jagatud ruuh G NNOAR® +F al {1 dzf G¢ NKA YIS & Ndzde¥ 3 ¥ fkéizR 2 NIzt
Y2202 NARApARdZ A GSIENT BEF ENIG2ARA AP ARHMNT fRdzd NHzdzYA Y22 (12 NRp
paiknemiseg& NJ G G dzNJ 21 3 6 NbzdzYA VY220BRNRySKRaySIPY NNHAAL dzR (&

~ L oZx oA A X oA

LfEfl pZp Y fFAdzZAGSE B RRARUBEIBE2FISA{ SRKAZ &f (v
fAA1fS2FAR NRK{SY N{adSAad 2Nt IAYFrod WF3IlFGdzR ap.
luua rattarada.

Ratturia 2 2 @A Gdzaf A1dz LI AL YSYAAS YNNJ zeNekigeSigub mtiureidzNI 2 | f
YAY3 YNNNIGESo {pA3IAES fAA1TES2FGSES NI GGdzNR SSt
[ F KSYRdzA 420A0 (dza3AOpNJ dzz { dzA 1 A A NUIA30@94N.0 | € € |
3342 wl GdF N RIF apARdzi SS NHzdzY A a

Wl GOGdz2NRGSES S&p i Rtz 88f a p X RUNBERI L2 S fdzol GdzR G SA
21 LISl fSapAiilddRRS1as LIATYySo apARdziSS LI NBYla &
FNNAASMIAISRIG dzRY  &aAA&a 2y 2ftdAZ AyST SilahehddtudAy S @
(kiiruspiirangud ja sagedus). Rattaraja laius og2,5m.

wkaddFrNI2FrtSY YA& {dz 3So6 LI NFEfSStasStd LI NYyADI
LJdzK @S NI & 2R2y 5] 29 0] dAHINAAS AR LI NJ A @+ S | dzi 2iskéhad @I (i dz
2y apARdziSS NNNBa LA{ISYFEG 1dzA FAydZ G YpyA 12K
{SS SA @l al fAal NY¥zdzyYA GNy Il @1 N seiSukghdstplja paretn 3 | 2
lahendus.
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Joonis31® | &l 1dzf Y NI GOGFNFRIF apARdziSS NNNBAT LI NBYLFEY NI
tagamiseks puhver

+Nf OARIF (dzf S1a NfS HZIp Y ©UpAhded 8 SNAGEH IRNI @15 I LIRIzE 8 S K7
apARdNI 2 3 ¢ S NW2p YaswvSzaSpNra 1t dRI NI GGG
eNidyYArald (NftIyS@l dzi2fAAlfdasS 2 NXaGdrNr2F @I KSES

Rattaraja toimimise seisukohalt on oluline, et rada oleks kasktuyabag seal ei tohi parkida ega

11 dzLddz £ I F RARF &ip ARSI A SIS DSA NRINAA SIEAAR € F adl ySAf
F1ddzr F fyS 122fARS fNKSRdzaSa 2 fAyyl{1SajdzaiaSad v
olevasttakistuS a G G dzt S6 NYOSNJ LIp A3l Gl 1 Nf 3y S dpealtdiagke R dzNI 2 |
OSSYRdzRI'E 1l & Fdzi2ft AA1fdzaS 2fdzl 2NR asStal dGFr3ar GpAa
wlkaGdFNIRF 2y GNKAAGEFGdzR € FAl @Ff3S LARSBGRR 2y Sl =
ANYo2t AlgMNdzZANOpwl GGF aNYo 2 A Gdka lattaradade @lguRed Bt SY I (1
f pLIJdzR yAy3 NAAGYA]dzR®

wkaGdFNFaFk LI NBYF yNKiOGlF@dzaS GF3FryvyArasSia 2y az22@gAaial i
kus on reaalne vajadus juRtlF G SA &GS ftAAlES2F0S UGNKSESLI ydz NI GOl
oladlNdS Faszs {dzyll 123dz dzf I 6§dzaSa ONNIIAGdzZR NI GdF NI R
kohtades, on kulukas ja vajab palju hooldust.

Lahendus sobibtuge | LJp KA OB gk dzE BN W BNIDAASOp NJ dzZ {dzA | Nf Iy
1YKKl  @p Al Nf AYySOF fAA1Edz&aS YIKG GALIWLINdzyyAa 2y Fffl

3343 wl GGFNIRF 1pyyAidSS NHzdzYA a
Y2KGFRSasY 1dza NI GGFGSS 2F 3F 06 NHzdz\4 jald jp satvatedl SS3IF = 0
fr KSyRdzAS | aSYSt SSt AaBISRISONN BBl NI KIS yRNM) MadzRi{E 61 p
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LI A1YySYAaS Syydadlial@grla 2 ONKSYRFo 12y FEAldA
GNKSYFtd mMZup Y@ hEURNAFBGISYSeNRSLONFGYS f AA] dzv)

JooniB2d | &k {dzft GY NI GGFNIRFE {pyYyYAGSS NYzdzYAaT NI GGF NFRI
1FKS&adzdzy I t Ay S NI G G¢ Mieills, nida fuelhs leSliSadshidgiidz}algratta ja jalgteele

Joonis33® b NARS GNYyIl @F NHzdzYA &GS 1dza {pyyAdsS8sS 2F NI GGl NI RI
11 YN3ISYAaLWdzdzRS 3 |, IsafiBad @ (N tASH ( SNI dRIIZIRBAT yAy3I GNY I ¢
parkivate autodega samale jooreel

Lahendus sobib tugic b G SNIBAASOpN] dzd 9NI YR]I2NNIa LlpKADpN
silmapaistvam.

3.3.4.4 Rattatee

wkiidrisSsS 2y NrGaGrtS SOUEGYNKEYRIZASSEE YABRARYALS
1pNBdzaS SNAyGsS®aAS WpAGHBRSS I RPpAO 1dzZ ISRI  ap A Rdzi
wlk aGdlG4§SS &l kkui k& kahdsuundlineh KaheKuBnalist rattateed ei kasutata linnalises
keskkonnas.
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3345 «KSadzdzyl t AyS NIGaOFGSS
«KSadzdzy b £ A28 NI GOFGSS qa&dzialNBYO { Kddzy 64 R  R2FA
Nt RedzKdz fAATdzil 148 (68 GSft3e22ySad LI NBYFf LINNKA
peavad olema selged.IEf Rl (dza | dzi2ft AA1f dzaSad YdzdzRI 6 &apARdz YdAa

q
S

¢

Joonis34® £+ & {dzZfY NIGGFGSS @FKSGdzZA G apARdziSS NNNBaz NFGatr
1pNBdziA 1pyyAildSSIt s SNIFIRdZ Al pypWBIUSASAT YIRFfF NNNB1AOJA

Rattatee laius on 1¢2 m (suure ratturite hulgaga aladel enam).

Lalendus sobibtugie I LJp KA@pNJ dz YAy 1} GSNBAASOpN] dzd YdzA 11
GdzZ So-2ap NRdzi 6SS @I KStS yNKI SGGS SNIfRAZANAROGI @

3.3.4.6 Kahesuunalie rattatee

YI KS&dzdzy F £t Aa0 NI GOGFGSSR 1| adzil (del] SarButi $opid\sBeRitna I & dza  dz
NI RAFIFfasSisSia NKSYyRdzaGSSRS1a& apARdziSSRSad SSyYlto
0 NKSf Sdbuikdhésaupaline rattatee y LI NI f £ SStyS &apARdziSS3II I aAAa
AAadzZ AaStd topawhlplwazis G6NKSEPRIzaSR 2y aSttS Gpiiad:
YdZNIDAt A&a(iSt fpAldzRSt 2y az22@AdGlF G @ apARdzZidzdzy R NJ
laius on2,5¢4 m (suure ratturite hulgaga teedel enam).

[ F KSYRdzA a420A0 UGSNDAESOPNNYzdzZ A Y 8ASNSYERE &z &kt a BRI G &
AapARdziSS 1 pNBIf fAyylFLfAasSa 1Sajlz2yylao



¢l Nldz 2Ff3aA 21 NI GGF3IF €AALdZYAAS @DpNHBdAzAGA] dzZR MdHC «t

Joonis36. Kahesuunaff S 1 pyyAGSS3IlF LI NIfftSStyS SNIfRA 1FGSYRAG:
haljasribaga.

3.3.4.7 Jalg ja rattatee

Jalg ja rattateede rajamist linnatiSa 1Sail12yyla GdzZ S1a4 Nf R2dzKdz ¢
1pYYAGSS NUzz6Add IENBE ARG NE2z ONKSAS || adzidzad3t
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3.3.6 Ristmikud
A rAhaldYA{ldz I KSYyRdzaS (piA3S 2fdzZ AaSY aLS1d 2y &St

L A A xoAa

A ristmiku f F KSY Rdza SA  Gdz SyS NNAGAEGS SRSz i NiNO A 236 A 15
fAAlfdza18al112yylad 2 aAAYy t280Gt8GdR LPKAYpGS

Al G G dzNJ YSAS NSNS | N (i dzY ¢ ei vidal@ile gp pafemiziel 2 |

A adziz2t AA1fdzaS (2NN} f RdzaSa Gdz So ONfGARI fAAIE&SE
rattaliikluseohutust ristmike]

A pSI GSSadzdzy t Aad NI GOGFGSSR SA ()rd1Sadalr @GNtalkapa

A pSIFGSS&adzdzy t AyS NI GGFGSS 2NG{1dzo NRFGdzyAadSt al

A rb GGdz2NJ SA LIS GFal 1Ll | NRGmisi SA3SYAasSia ONfadzylk N

A rattatee@ N1 dzo &l YIFadzadzaSy |l LINNI &G NARAGYAQlldzZ az229

aStftsS @ddesSsiminvatietsda.
WAAGYAldz LI YSSNAYA&SE GdzZ So6 f NKGdzRF aSt€tS (I adzit
Ristmiku liiklus peab olemaujsiv ja ohutu eri liikumisviisidele. Hea ristmiku tunnused on mugavus,
2Kdzidzaz aSt3dqza el 2@WpAVIISSARY_BNG20G4S o6020aSadzavd wl
NR&GYAldz OpcOPMRIYA fdeflidAd #0433 ANSE G 21 (BB 2My B0l XAHEE
NAAGYAlddE ONKSYRFO YNNIAYAAONNNERSE G VYdkBibegadza G 21 F
fr KSyRdzAA A3JFE @GpAYlIfdzaSt ONfGARF® wAidaldYAldz {1 KSy
2fS1a NAAGYA{dA SHap dz8.6801 ARRF ASNESHEdAIzzRRRSa Nt Sil
Ohutuse seisukohalt tuleb ristmikud planeerida selliselt, et- jaINA 21 R 21 NJ G G dzNR F
Y220 2NEpARdZl A2dzKGARS @I G§SONtalad {SIfadzdzNBa LISIH |
SO NI GG dzNANRA 3TNASR @i AaR2 20 ZNHpARdzl] AGS f AA] dzYA &1 AANHzA
WAAAGYALSE 2y t@RnAaGa ( WNRIFREHLI g RIS LEDEKTAAYY S NAR A G YA dzd 2t
3.3.7 Eenduv peatumisala
C22NNRAGYATSE 2y &a22@0A0F (1 O ukiipgatumiddlash eitdpbdefied LIS | (i dz
GpAYlLtRIRE 2 dzK A f NJ JGoiisiZ¥)A Rattui @iMERIS autodest ¥esdod, | juhil 0
0NKSft SLI ydz afiwyile. & dzdzy | (G dzZR NJ

98y RdAzO S LISFGdzZYAaltrES 2y 1114 fFKSYRdAGD whk ddk N
rattatasku (ingtyclebok > YA & Kp A @I @sisd rAudhdzingian ghihifnaalge 3/53n pikkune.
9SYRdz& LISI GdzYAal f | mikypltistertida Ritode edsl, Kus aizNAbantlt ruuNiija i

NI GGdzNJ 2y LI NBYAYA yNKGF@d [ KSYyRdza @pAYIlI RO NI
eiannaA Al pA3dzad LI I NBGS1ax {1dzA ySSR LIRES fdzol GddzR Yo

OMKEGr GF14a4S NYXdGdGFraNyoz2tA3dlr yAy3a 1+FadA el (dzZ S1 &
sobib pigenK p NS Rl | dzi2f AA]f dzaS3al > Nrfik8le LINNR adzdzy I £t A4S apa
! I NI S
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Joonis37. Ratturite peatumisaldoorristmikel

338 I al 1 L) I NB

YIdzR&AS @l allLI I NRS GSasSyiaasSia SA LISF NI GddzNJ ON
WAAAGYALdz t NOAYAAS 1S3 | NiRKHUM UzZE$SOEaPdzA RNBSS (R
YAYI NI GOGdzNAGUA a0EBNAIGT ROGA OP@EAYILA | NB 122a& | dzi2f .
YIdzRyS @Fak 1Ll I NB GSKFE1a8S 1FKSa SGFLAAT yAA Si
LIS @GNt 2dzyl NI G (NB TS SIENG O£ Ba WA dzog A RilISS 2GSFfFf
2Nl 6 2dzol NRadGdzdl GSS NrGiaFNrartod {StftAaasS I KS

N

YIdzZRaS @Fal LIl NRS tFKSyRdza @pAYlFf RO f dzdzk &St
Al Yl LpKAYpGSE |

116 1F&adait RF YAdGdz 12NREO®

Jooni38® Y dzRaS &l &4 | LI I NRS fFKSyRdzaS yNARS
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1
1
1
1
i
1
1

2l NI

¢

Joonis39d £ &l 1 LI | NBISE LD KA NNE SGSKF 148 28F4a% NI GGl G885t

339 ¢ NNLRf dzl 2 NN R

3.3.9.1 Kahesuunalinerattal A { £ dza NKS&adzdzyl t AaS | dzi2t AAlfdzasSal 1
« KSadzdzy I £ A & St AYRR2GRINEDIA RONYAF 1 6 St 2y NF GGt AA]f dza  f
fAALfdzA122N)VdzaS3F GNYyIF@FGSE LIAAAFOG NFGddz2NRGS &2:
ONKSYIl f i AR ABREAP Ol alGl aadzzyl a f AA| be@padudatdy R G NKA &
GNKA&ZGdzASES LI I NFGFE NRAGYA]SE® [FKSYRdzad (Gdz So
2201 YIFI(GdzaS STFSTOA NRalGdzol GSt G ( Nagab@attuiit€d pareniadzt S JI G S
f AGALINNadz 2 26aSasSyl G4SS{12yyl o

11 KSa

4.5m . min1.5m |

Joonisgh0d wl GGkt AALfdAS 1 KSYRIFIYAYS. |FKS&dzdzy t A28yl NKS A dzdzy

1. 1 NGS
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N
8 /

Joonis4l® wl GG+t AATEdzAS 1 KSYRI YA yrvallki
S

SESBS mimﬂzgé | Rattagajd yal N K
parkivate autode vahgduudub ohutusruutE | dzZA R @NK 1t dza

aF3SRdzasS3IF 01
3.3.9.2 Bussipeatused

wk GaddzNJ SA LS| LIS GdzasSa 2t SgFad o0dzaarad Yl | Rdzyl

a
Soovitatav on kasutada lahendust, g G G+ §SS YI | Rdzo NK pARdz] A LIS
tt IFyG® YdA 2fd7 2NRE SA Al AaSt f I KSYRIFF
GNKSYRFRF fA&FLIEFG@2NYA G§S3ISYA&Ad NIGGIFENTF2F 21 1

—~ QX
o W

Joonis42. Rattarada ootala2 I LIS | (i dza | 2 K I kileZrhirakde qa sell&tiullakge VaRefdatvormilt.
Rattaraja vertikaalne muudatus annab ka jalgrattudlep y dzY A Y dzdzii dzy dzZR 2t dzZRSa i @
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JoonisA3. Rattarada ootekojajapedra | 2 Kl @ KSf ® « KA aapARdz] apfatBormithA yy I 1 a8 21

7

Joonis#dd wlh GGF N Rl NKA&AapARdAzZl ALISI GdzasS G 3k

44] 53 1. 1 NGS



¢l Nldz 2Ff3aA 21 NI GGF3IF €AALdZYAAS @DpNHBdAzAGA] dzZR MdHC «t

3.3.9.3 Autoliikluse rahustamine

wkiddGlFrapARdz aSAaadzl 2Kt 2y 2t dzZ AaSR (I5dziBRN NMEAA ff Ad
lahenduste valik on lai, rattagaNIZSa G @1 4GS yNARSGOSYl 2y &adN)I G§SS3A
Nia &dpARdziS$S 1AGaSyRdzaS I KSYRdza® wl Kdzadl &1 4GS
ebamugavaid lahendusi.

JoonisA5¢ YNYYAAZ YAAKA NIBKRIdzIoA NS (3ildzZNRIZa NS @S2 1 A G STl

Joonis6d { pARdziSS {AG&SYRdzaAS YAftfSad allo NIGAGFIE YI 1 Rc
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