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I SELETUSKIRI

1. Uldosa

Kdesolev projekt on koostatud Tartu Linnavalitsuse Linnamajanduse osakonna tellimusel. Projekti
koostamisel on aluseks voetud tellija poolt valjastatud Lai tn ja Jakobi tn liikluskorraldusliku eskiisi
koostamise todiilesanne ning projekteerimise koosolekutel vastu voetud otsused.

Projekti eesmark on koostada jalakaijate, jalgratturite ning sdidukijuhtide ohutust ja vajadusi
arvestav liiklus- ja ruumilahenduse eskiis rekonstrueerimisele kuuluvate Laia ténava ja Jakobi (I0igus
Lai tn — Kroonuaia tn tanava kohta:

Laia tn pikkus ca 483 m

Jakobi tn 16igu pikkus ca 90 m

Projekteeritud lahendusvariandid vastavad Tartu Uldplaneeringu jalgrattateede pohivorgu nduetele
ning on kooskdlas ka teiste riikide tunnustatud jalgrattateede projekteerimise juhistega (nt Hollandi
juhend).

Jakobi-Tahtvere-Kroonuaia-K.E von Baeri ristmiku lahendust on kasitletud Jakobi tn, Tahtvere tn,
Kauna tn, Friedebert Tuglase tn liikluskorralduse eskiisprojektis (Roadplan OU, t66 nr 23004).

Kdesolev eskiis on aluseks projekteerimise jargmiste etappide kavandamisel, sh
projekteerimistingimuste koostamisel ja avaliku menetluse labiviimisel ning pohiprojekti
koostamisel.

Projekteerimisel on arvestatud Eestis kehtivaid seadusi, standardeid, normdokumente ning
juhendeid, mis on katte saadavad Elektroonilise Riigi Teataja kataloogist www.riigiteataja.ee,
Standardikeskus WWW.evs.ee ja Transpordiameti rubriigist .Juhendid"
https://transpordiamet.ee/maanteed-veeteed-ohuruum/tee-ehitus/juhendid.

2. Olemasolev olukord

2.1 Olemasoleva olukorra kirjeldus

Projekteeritav ala on Tartu linnas Kesklinna linnaosas. Projekteeritavaks Idiguks on Lai ténav Lai-
Vabaduse pst ristmikust kuni Jakobi tanavani ning sealt edasi Jakobi ténav kuni Jakobi- K. E. von
Baeri- Tahtvere- Kroonuaia tanava ristumiseni.

Projekteeritav ala asub Tartu vanalinna muinsuskaitsealal (reg nr 27006), mille eesmark vastavalt
Tartu vanalinna muinsuskaitseala pohimaarusele on vanalinnale omaste, ajalooliselt valjakujunenud
tdnavate ja kinnistute struktuuri, samuti maastiku- ja pinnavormide, haljastuse ning miljddlise
eripara sdilitamine. Laia tdnava adres asuvad ka mitmed arhitektuurimalestistena riikliku kaitse all
olevad hooned.
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Joonis 2. Olemasolev Jakobi tn vaatega Lai-Jakobi ristmikult Jakobi-Téhtvere-Kroonuaia-K.E von Baeri ristmiku
poole

Kogu kasitletavat I16iku iseloomustab perimetraalne hoonestus, kitsad jalgteed ning tegelikust
vajadusest laiem sdidutee. Ténavamaa laius on valdavalt ca 12,15 m (joonisel 3 roosa ala, punasega
12,5 m sisse ulatuvad osad ning sinisega lisa vabaruum). Sellest sdidutee laius on ca 8,0 m.

Joonis 3. Tanavamaa laiuse skeem
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Tunnetuslikult on tegemist labisdidutanavaga, kus hoolimata kiiruspiirangutest sdidetakse lubatust
kiiremini. Lai tanaval on kehtestatud suurim lubatud soidukiirus 40 km/h ning vaadeldavas Jakobi
ténava loigus 30 km/h. Projekteeritaval alal on kindlasti vajalik rakendada liiklust rahustavaid
meetmeid. Alal ei ole lubatud kasutada kiinniseid, sest neist tekkiv vibratsioon ohustab
tanavaaarsete hoonete konstruktsioone.

Projekteeritavad Lai ténav ning ka Jakobi tanava I0ik on kahesuunalise soidukite liiklusega tanavad.
Ajalooliselt on Lai tdnav olnud Ghesuunalise liiklusega Jakobi tédnavast Vabaduse pst suunas ning ka
praegu on markimisvaarselt suurem koormus just sellel suunal.

Lai ténava ja Jakobi téna I8igu puhul on tegemist kohalike jaotustinavatega. Vastavalt Stratum OU
poolt koostatud liiklusuuringutele oli 2020.a 6htune tipptunni liiklussagedus jargmine (joonis 4):

‘_1_

» g N

und (2020.a)

Joonis 4. Bhtune tippt

Vastavalt Liikluslahendus OU poolt koostatud tédle ,Vabaduse pst (I8igus Emajde tn- Uueturu tn)
liikluskorralduslik eskiis® on Lai- Vabaduse pst ristmiku liiklussagedus hommikusel ja Ohtusel
tipptunnil jargmine (joonised 5 ja 6):

['Vabadussild |

309 ?g 231 61!
4113192 2107122 407 208

Vabadussild

Vabaduse pst

Vabaduse pst Raekoja platsi poolt

Raekoja platsi poolt

.270521 :‘2,51 287 .41o§gs 33571 L
83% : 176172 izg 582y
Emajoe tn Emajée tn -
Hommikune tipptund Ohtune tipptund
07:30 - 08:30 Rastal 2037 4107 6 7 288
‘:‘;z!:i:iﬁgﬁklnssagedus (am) 1 11?339 65 %0972220 Fliusiline liiklussagedus (a/h) 11‘771 0 bl 47094
| | P [Laitn] ] P [Laitn]
Joonis 5. Hommikune tipptund Lai- Vabaduse pst | Joonis 6. Ohtune tipptund Lai- Vabaduse pst ristmikul
ristmikul
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Vaadeldavate tanavate Vabaduse pst suunalise sdiduraja aares on osaliselt lubatud soiduteega piki
parkimine. Tanavaaarsetel kinnistutel on parkimine lahendatud osaliselt kinnistusiseselt.

Lai ja Jakobi tn sdiduteedel on asfaltkate ning jalgteedel on valdavalt erinevat tipi
betoonkivisillutis, aga osaliselt ka asfaltkate.

Vaadeldavale Idigule jaavad jargnevad ristmikud:
Lai- Vabaduse pst (lahendus koost6ds Vabaduse pst projektiga);
Lai- Magasini tn;
Lai- Radtli tn;
Lai- Jaani tn;
Lai- Kloostri tn;
Lai- Jakobi tn - ristumine on plaanikdvera peal ja sellest tulenevalt on piiratud nahtavusega
ristmik;
Jakobi- K. E. von Baeri- Tahtvere- Kroonuaia tn (ei kuulu projekti osasse).

Olemasolevat haljastust projekteeritavas I0igus tanavamaal peaaegu ei ole. Ainuke koht on Laial
ténaval enne Vabaduse pst-ga ristumist, kus on muruga haljastatud sdidu- ja jalgtee vahelised alad
ning kaks pooleldi kuivanud mandi (joonis 7).

4 -
Joonis 7. Mandide vora seisukord Laia tn dares Vabaduse pst ristmiku Iahedal (allikas: Google Streetview juuni
2019)

Vaadeldavas I6igus kujundavad haljastusliku miljoé tdnavamaa aarde jaavate kinnistute korg- ja
madalhaljastus. Jakobi tdnava Idigul asub (ihel pool tanavat ka Toomemae pargiala.

Projekteeritavas 10igus jadvad tanavate darde nii erinevad aripinnad kui ka korterelamud. Laia
tédnava adres asuvad muuhulgas ka Tartu Ulikooli botaanikaaed ja dppehooned ning Tartu Uus

Teater.
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Eesti Liikluskindlustuse Fondi andmetel on projekteeritaval teeldigul registreeritud liiklusdnnetused
ajavahemikus 2020-2023.a valja toodud joonisel 8.
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Joonis 8. Projekteeritaval 18igul registreeritud liiklusdnnetused (2020-2023.a)
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Peamiselt on toimunud parkimisega seotud liiklusdnnetused, ristmiku Gletamise ja podretega seotud
liiklusdnnetused ning tagant otsasOitmised.

Samal ajaperioodil (2020-2023.a) on Lai- Jakobi tn ristmikul registreeritud 4 liiklusdnnetust, mis olid
seotud ristmiku Uiletamise ja pdoretega ning tagant otsasditmisega (joonis 9, Gihe tapi all mitu tappi).

d/

%
0
%6,

Joonis 9. Lai- Jakobi tn ristmikul registreeritud liiklusnnetused (2020-2023.a)
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2.3 Olemasolevad bussipeatused

Projekteeritavale I0igule jaab Uks bussipeatus ,Lai", mis asub Laial tanaval Lai-Jaani tn ristmiku
vahetus laheduses. Seal peatub bussiliin nr 6 ja teeb seda uldjuhul 3x tunnis, varahommikustel ja
hilisdhtustel tundidel harvem. Buss peatub sdidurajal ning ootajatel on olemas ootekoda (joonis
10).

Joonis 10. Olemasolev ,Lai* bussipeatus

3. Projektlahendus
3.1 Uldandmed

Projekteeritava tdnava tehnilised andmed:

Tanava liik kohalik jaotustanav
Jalgrattavorgustiku tanava liik pohivork
Projektkiirus 30 km/h

Kdesolev projektlahendus on aluseks jargmistele projekteerimisetappidele, milles
tapsustatakse katendid, vaegndgijate taktiilsete tahiste paiknemine, aarekivide
korgused, vertikaalne Ilahendus, likvideeritav ja uushaljastus, tehnovorgud,
tanavamoobel, olemasolevate ristuvate tdnavate kasitlemise ulatus jmt detailsed
kiisimused. Eskiislahendus annab  pohimdttelised suunad  tanavaruumi  edasiseks
projekteerimiseks.

Plaanilahendusi on Laiale tédnavale ja Jakobi tdnava Idigule eskiismahus esitatud kolm.

T66 number ja osa: 23002 / Teedeehituslik osa Staadium: Eskiis
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Projektlahenduses tuleb arvestada, et tanaval liigub nii tavabuss (linnaliin) kui ka kaugliini soitvad
pikad soolobussid. Tavalise bussi ruumivajadus liiklumise kiirusel 30 km/h on valja toodud joonisel
11.

Joonis 5.4 — Soéidukite ruumivajadus ristldikes kiirusel 40 km /h ja vihem
Joonis 11. Valjavote EVS 843:2016 Linnatanavad

Kdesoleva td66 plaanijoonistel on kajastatud ka Jakobi- K. E. von Baeri- Tahtvere- Kroonuaia tn
ristumine, kuid antud ristmiku lahendus kuulub Roadplan OU t66 nr 23004 ,Jakobi tn, Téhtvere tn,
Kauna tn ja Friedebert Tuglase tn liikluskorraldus® projekti osasse ning sellest tulenevalt selle
ristmiku lahendus ei kajastu kdesolevas seletuskirjas.

Erinevate lahendusvariantide vordlus on vilja toodud seletuskirja lisades olevas
hindamistabelis!

3.2 Plaanilahendus
3.2.1 Variant1

Variant 1 puhul on tegemist mootorsodidukite jaoks lihesuunalise Lai ja Jakobi tanavaga vaadeldavas
Idigus (suunaga Vabaduse pst poole), kus molemal pool sdiduteed on ihesuunalised jalgrattateed
ning jalgteed. LOiguti, kus selleks ruumi on, on lisaks projekteeritud alad/ ribad madalhaljastusega.
Tanaval ei ole kasutatud liiklust rahustavaid meetmeid (va bussipeatuse juures).

Projekteeritud tanava elementide laiused:

SOidutee laius: 4,5m O,
Parisuunalise jalgrattatee laius: 1,5m;
Vastassuunalise jalgrattatee laius: 1,65 m ;
Jalgtee minimaalne laius: 1,45 m;
Jalgtee keskmine laius: >2,0m;
Jalgtee maksimaalne laius: 3,65 m.
T66 number ja osa: 23002 / Teedeehituslik osa Staadium: Eskiis
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(1) SGidutee laiuse valik lahtub sellest, et peatunud soidukist oleks voimalik mé6duda.
(2) Vastassuunaline jalgrattatee on voimaluste piires tehtud veidi laiem, et lisada turvalisust, sest
selles suunas liikudes on tanaval ka kerge tous.

Projektlahendusega on jalgrattatee nii sdiduteest kui jalgteest eraldatud aarekividega (joonis 12).
SOidutee ja jalgrattatee vahel voiks olla maksimaalselt kuni 8 cm kdrgune aarekivi, kuna suurema
korguse korral on vaja tagada ka laiemad ohuribad jalgrattateel, kuid antud tédanavamaa ulatuses
selleks labivalt ruumi ei ole. Jalgtee ja jalgrattatee vahel peaks samuti olema korguslik erinevus.
Projektlahenduse kohaselt on selleks ette ndhtud 2 cm kdrgune aarekivi, et jalgteed ja jalgrattateed
oleks voimalik lumisel perioodil koos hooldada. Heaks lahenduseks loetakse lildjuhul ca 5 cm
rattatee ja jalgtee korguslikku erinevust.

(] (]
., 5
oy W =
D 5 Astalt 4]
=,
= =
] o
£X = = =<
@5 .“: _'l:: ':5'
ga’ 3 i i a: L35
: s | Y R 2
S 18 = ;
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1.50 1.35
253 2.96

| (151385 | 165 | 450 | 1s0 | (1453400 |
1 A 4 L] | q

Joonis 12. Jakobi ja Lai tn tddpristidige (variant 1)

Lai- Vabaduse pst ristmikul on Laial tanaval sdilitatud olemasolevad méannid ning olulise tahtsusega
sidekaev jaab samuti jalgteele. Mandide seisukord tuleb jargnevas projekteerimisetapis lile vaadata
ning vajadusel asendada need sdidutee-darses keskkonnas paremini toime tulevat liiki puudega.
Ristmiku liikluslahenduse ja geomeetria muutusest tulenevalt on vdimalik ka Botaanikaaia poolsele
tdnava kiiljele rajada madalhaljastusega alasid.

KOigil ristmikel on projekteeritud katkematud jalgteed ja labivalt samas tasapinnas rattateed.
SOiduauto peab tanavalt maha poorates (I0ikuvatele tanavatele, kinnistutele) lletama aarekivi.
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Sellistes kohtades on soovituslik rajada soiduteele madaldatud darekivi kdrgusega 4-5 cm. Loikuvalt
tadnavalt tulles suunaga projekteeritud tdnava poole on soovituslik rajada lauge kiinnis selliselt, et
see algaks vdahemalt 3,0 m enne jalgteega Ioikumist.

Laia tanava ristumist kergliikleja eelistusega Riiitli tanavaga voiks tahistada erilisemalt, et rohutada
Ulekdiguraja kohta veelgi. Kuna Laial tanaval ei ole tulenevalt geoloogilistest tingimustest
sOiduteedel vibratsiooni tekitavad liiklustrahustavad meetmed (nagu kiinnised voi tekstuursed
katted) sobilikud, siis tuleks siin kasutada teistsuguseid lahendusi. Voimalikud on naiteks
teekitsendus (vt variant 3) voi erilisem kattemargistus (variant 1, vt joonis 13). Kuna Ridtli tanavale
peab Laialt tanavalt ka sOidukiga padasema ja vastupidi, siis kogu Riiiitli tanava ulatuses ei ole
voimalik ametlikku Ulekdigurada rajada. Kill aga saab (lekdigurada mitteametlikult rohutada
varvilise teekattemargistusega (nt roheline) voi teistsuguse kattelahendusega.

Joonis 13. Naide Ridtli tn otsa tahistamiseks

Ulejadnud 18igus on kdik olemasolevad (ilekdigurajad séilitatud ning neid on ka juurde
projekteeritud. Uued Ulekdigurajad on projekteeritud:
Laiale tanavale mdlemale poole Magasini ténava mahasoitu;
Laiale ténavale Kroonuaia tn 7 ja Lai tn 15 vahele, Kroonuaia tn aares oleva kooli juurde
viiva teeraja otsani;
Jakobi ténavale Jakobi tn 9 juurde.

Lai- Jakobi tn ristumisele on projekteeritud jalgratturite vasakpdérdeks Jakobi ténavale ooteala.

Bussipeatus sadilib olemasolevas asukohas. Valjavote bussipeatuse lahendusest on joonisel 14. Buss
peatub soitjate sisenemiseks ja valjumiseks sdidurajal. SOidurada on peatuse juures kitsam, et
valtida olukorda, kus seisvast bussist hakatakse mddda pressima ja tekitama sellega liiklusohtlikku
olukorda. Antud lahendus téo6tab liiklustrahustava meetmena ka siis, kui buss parajasti ei peatu,
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sest tee on kitsam. Selleks, et bussist valjujad ei astuks kohe jalgrattateele ning samal ajal ka bussi
peale minejatel oleks koht, kus vajadusel peatuda, on projekteeritud vaike saareke. Eraldussaare
laius on 1,05 m. Ideaalis vOiks see olla nii lai, et sinna mahub koguni ootekoda ja ooteala, aga
olemasolev tanavaruum on selleks liiga kitsas. Jalgrattatee Iaheb peatuse ulatuses kitsmaks — 1,2
m peale ning lisaks tekib jalgratturitele vdike tdus. Seeldbi annab keskkond ka jalgratturile infot, et
tuleb hoog maha votta ja tahelepanu pdorata ka bussipeatuses olevatele inimestele.

g

Joonis 14. Valjavote bussipeatUse lahendusest

Tanavaruumi laiematele aladele on rajatud ka haljastusega alasid. Haljastusest eraldi pikemalt
peatiikis ,Projekteeritud haljastus".

3.2.2 Variant 2

Variant 2 puhul on tegemist kahesuunalise Lai ja Jakobi tanavaga, kus mdlemal pool sdiduteed on
Uhesuunalised jalgrattateed ning jalgteed. Loiguti, kus selleks ruumi on, on lisaks projekteeritud
alad/ ribad madalhaljastusega. Tanaval on kasutatud teekitsendeid liiklust rahustava meetmena.

Projekteeritud tanava elementide laiused:

SoGidutee laius: 5,5 m®;
Parisuunalise jalgrattatee laius: 1,35 m@;
Vastassuunalise jalgrattatee laius: 1,35 m;
Jalgtee minimaalne laius: 1,08 m®;
Jalgtee keskmine laius: 2,0m;
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Jalgtee maksimaalne laius: 3,53 m.

(M) Tanaval, kus sdidab ka liinibuss, ei ole sGidutee laiusega 5,5 m piisav.

) Laius 1,35 m on antud koos &arekiviga, mis teeb jalgrattatee puhtaks laiuseks 1,2 m. See on
absoluutne minimaalne laius jalgrattateele ning selle sees ei ole Uhtegi vajalikku ohutusriba.
Olukorras, kus tegemist on kesklinna piirkonnaga, jalgrattatee pohivorguga ning
tanaval esineb ka kurv ning tous/langus, ei saa pidada seda laiust labivalt piisavaks!
) Antud lahendusega tekib pikemaid IGike, kus jalgtee laius 1,5 m pole tagatud.

Antud laiustega on tagatud kill oma ruum igale liiklejagrupile, kuid jalakaijad ning ratturid on
surutud kitsastele aladele ja seetdttu ei arvesta soovitud liiklejate hierarhiat ega esinda erinevaid
huve tasakaalustatult.

Projektlahendusega on jalgrattatee nii sdiduteest kui jalgteest eraldatud darekividega (joonis 15).
SoOidutee ja jalgrattatee vahel voiks olla maksimaalselt kuni 8 cm kdrgune aarekivi, kuna suurema
korguse korral on vaja tagada ka laiemad ohuribad jalgrattateel, kuid antud tdnavamaa ulatuses
selleks ruumi labivalt ei ole. Jalgtee ja jalgrattatee vahel peaks samuti olema kdrguslik erinevus.
Projektlahenduse kohaselt on selleks ette nahtud 2 cm kdrgune adrekivi, et jalgteed ja jalgrattateed
oleks vdimalik lumisel perioodil koos hooldada. Hea oleks kui jalgtee ja jalgrattatee vahel oleks
aarekivi korgusega 5 cm. Heaks lahenduseks loetakse iildjuhul ca 5 cm rattatee ja jalgtee
korguslikku erinevust.

=] S
ey W
EE \ = 5 / Eg
@ = \ 5 : / c3
£3 N F Ly = ) €3
=L v X
SN =X 5 &

N\ " 7

N 7

N 7

N %

N N7

Yy v o I

N\ 7

N = - 7

1.20 120
204 226
| (146353) | 135 | 5.50 | 135 | (10832 |
1 A A gl q A
Joonis 15. Jakobi ja Lai tn tiilpristidige (variant 2)
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Lai- Vabaduse pst ristmikul ei ole selle lahendusvariandiga voimalik Laial tdnaval sailitada
olemasolevaid mande, kuid olulise tahtsusega sidekaev jaab jalgteele. Kiill aga ristmiku geomeetria
muutusest tulenevalt on vGimalik ka Botaanikaaia poolsele téanava kiiljele rajada madalhaljastusega
alasid.

Koigil ristmikel on projekteeritud katkematud jalgteed ja labivalt samas tasapinnas rattateed.
Soiduauto peab tanavalt maha poorates (Ioikuvatele tanavatele, kinnistutele) lletama aarekivi.
Sellistes kohtades on soovituslik rajada soiduteele madaldatud aarekivi kdrgusega 4-5 cm. Loikuvalt
tanavalt tulles suunaga projekteeritud tanava poole on soovituslik rajada lauge kiinnis selliselt, et
see algaks vdahemalt 3,0 m enne jalgteega I6ikumist.

Projekteeritavas 10igus on koik olemasolevad Ulekdigurajad sadilitatud ning neid on ka juurde
projekteeritud. Uued Uilekdigurajad on projekteeritud:
Laiale tanavale mdlemale poole Magasini ténava mahasoitu;
Laiale tanavale Kroonuaia tn 7 ja Lai tn 15 vahele, Kroonuaia tn aares oleva kooli juurde
viiva teeraja otsani;
Jakobi tanavale Jakobi tn 9 juurde.

Lai- Jakobi tn ristumisele on projekteeritud jalgratturite vasakp6drdeks Jakobi téanavale ooteala.

Projekteeritud ja olemasolevate lilekdiguradade kohad on voimalusel (ihildatud projekteeritud tee
kitsenditega, et seelabi muuta jalakaija teekond (ile sdidutee lihemaks. Tee kitsenditel on sdidutee
laiuseks projekteeritud 3,5 m ning seal peavad kitsendi-poolsed sGidukid andma teed vastassuunast
labi kitsendi labi soitvatele sdidukitele. Valdavalt on eesdigus antud Vabaduse pst suunast Jakobi tn
suunas liiklevatele soidukitele, sest neid on vahem ning see suund on tousuga suund (aitab
piirkiirust hoida). Tee kitsendid on projekteeritud:

Lai tn 37 ette, kus asub Uus Teater;

Laiale tanavale, ristuva Ruitli tn otsa;

Laiale ténavale Kroonuaia tn 7 juurde projekteeritud Ulekaigurajale.

Bussipeatus sailib olemasolevas asukohas. Buss peatub sdidurajal ning jalakaijatel tuleb lilkuda bussi
peale ja bussilt maha otse jalgrattateelt.

Tanavaruumi laiematele aladele on rajatud ka haljastusega alasid. Haljastusest eraldi pikemalt
peatikis ,Projekteeritud haljastus".

Antud variandi puhul tuleks Jakobi- K. E. von Baeri- Tahtvere- Kroonuaia tn ristumine
lahendada foorjuhitud ristmikuna, et tagada kergliiklejate ohutud teeiiletused.
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3.2.3 Variant 3

Variant 3 puhul on tegemist sisuliselt variant 1-ga, kuid erinevuseks on see, et juurde on
projekteeritud liiklust rahustavad meetmed Sikaanide ja teekitsendite néol. Sikaanide vahekaugus
on valitud selliselt, et nende vahelt mahuks mandéverdama pikk soolobuss. Sikaani juures on
sOidutee laiuseks projekteeritud 3,5 m.

Esimene Sikaanide paar on projekteeritud Vabaduse pst-Magasini tn vahelisele 18igule, teine
Kloostri-Jakobi tn vahelisele 10igule. Osaliselt tuleb arvestada, et Sikaanidelt oleks juurdepaas ka
kinnistutele tagatud ning tlekdigurajadel tuleb kasutada sileda kattega materijali.

Lai- Radtli tn ristumisel on teekitsendiga rohutatud Ulekdiguraja kohta. Projekteeritud on kahelt
poolt sdiduteed kitsenemine selliselt, et sdidutee laiuseks jaab samuti 3,5 m.

Jargmistes projekteerimise etappides voiks kaaluda labivalt kitsamat sGiduteed kui 4,5 m. Vaid
potentsiaalselt suurema peatumiskoha vajadusega I0ikudel jatta sOidutee laiuseks 4,5 m. See
suurendaks liikluse rahustamise efektiivsust veelgi.

3.3 Vertikaalplaneering

Tanava vertikaalplaneering tuleb lahendada jargmistes projekteerimise  etappides.
Vertikaalplaneeringu tegemisel tuleb arvestada olemasolevaid korguseid kinnistutel, sh tuleb
arvestada olemasolevate valguskastide, treppide asukohtadega ning akende kdrgustega hoonete
tdnavaaarsetel kilgedel.

Piki- ja poikkallete valikul lahtuda standardist EVS 843:2016 Linnatanavad.

3.4 Katend

3.4.1 Projekteeritud katendikonstruktsioonid

Projekteerimise eskiisistaadiumis on katendeid kasitletud pdhimdttelise lahendusena:

Soiduteed Asfaltkate;

Jalgteed Asfaltkate/ sillutiskivi®);
Jalgrattateed Asfaltkate®);

Sikaanid Tardkividest sillutis®;
Eraldussaared, ohutussaared Sillutiskivi.

(1) Kaesolevalt on jalgteedel kasutusel erinevat titp sillutiskivid. Sellest tulenevalt voiks ka uue
lahenduse puhul kaaluda sillutiskive. Suurema mugavuse tagamiseks on voimalik kasutada naiteks
faasita voi laduda vaikese vuugiga kivid. Sillutiskivid on hea voimalus, kuidas erinevatele tanavatele
anda omanaoline ilme.
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@ Jalgrattateed voivad labivalt olla tavalise asfaldiga, kuid lisa tahelepanu nGudvates ning ohtlikes
kohtades voiks kasutada ka punase pigmendiga asfaltkatet. Labivalt punase pigmendi kasutamine
jalgrattateel ei ole soovitatav.

® Sikaanide rohutamiseks voib ldiselt kasutada murtud servaga tardkive, kuid nendel Sikaani
osadel, kus ka jalakdijad liiguvad, peaks kasutama IGigatud servaga taringukive ja ladumisvuuk
peaks olema voimalikult minimaalne.

Katendi valikuga on soovitatav rohutada korvutiasuvate jalg- ja jalgrattateede paiknemist (joonis
16), et valtida jalakaijate sattumist rattateedele ja vastupidi.

Joonis 16. Asfaltkattega jalgrattatee ning sillutiskivikattega jalgtee Massachusettsis (Allikas: Pinterest)

Jalgteedel on soovitatav sillutiskivi suurustega varieerida, et réhutada takistustest puhta liilkumisala
kulgemist (joonis 17) ja eristada neid aarealadest, kus maja seinte dares vdivad esineda erinevad
sisse- ja valjaasted ning teisel pool servas v6iva olla paigutatud valgusti- voi liiklusmargi postid.

L » | 1 | Rt
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Joonis 17. Erineva suurusega sillutisplaatide ja -kivide kasutamine jalgteel Rootsis (Allikas:
https://landezine.com/jaktgatan-and-lovangsgatan/)
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Erinevate katendite abil saab luua tanavale detailsust ja isikupdra, mis aitab kaasa inimmddtmelise
ja hubase valisruumi kujunemisele.

3.4.2 Aéarekivid

Eskiisprojektiga on ette ndhtud sdidutee ja jalgrattatee servad aaristada aarekiviga. Projekteeritud
on sOidutee adrekivid (150x290 mm) ja konnitee aarekivi (80x200 mm).

Valtimaks Onnetusjuhtumeid seoses rattaga vastu darekivi serva sditmisega on soovitav rattatee ja
jalgtee vahel kasutada faasiga aarekivi (joonised 18 ja 19).

Joonis 18. Naide faasitud servaga darekivist (Allikas: https://www.betonomozaika.com/en/velo)

Joonis 19. Ndide faasitud servaga aarekivi kasutamisest tanaval. Antud ndite puhul on rattatee serv
kavandatud ka sademevee rentsliribana.
(Allikas: http://www.aviewfromthecyclepath.com/2008/12/danger-of-parallel-kerbs.html)

Asrekivide tdpsemad kdrgused lahendada jargnevates projekteerimise etappides. Kuid dldjuhul
voiks aarekivide korgused olla:

Bussipeatuse aares 10 cm;

SOidutee ja jalgrattatee vahel 8 cm;

Jalgrattatee ja jalgtee vahel 2 cm-5 cm;

Ulesdidetavates kohtades 4-5 cm;

Jalakaijate teeliletuskohtades 0-2 cm.

NNNNN
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Uleminekud madaldatud &arekivile teostada kahe kivi ulatuses.

3.4.3 Sillutiskivid

Kivisillutise tlilip ning konstruktsioon valida jargmistes projekteerimis etappides.

Jargmistes projekteerimise etappides kavandada (lekdiguradade ja bussipeatuse juures
vaegnagijate lilkkumist suunavad taktiilsed tahised, nt reljeefsed plaadid (joonis 20 ja 21). Reljeefsed
plaadid paigalda vastavalt juhendile:

http://pimedateliit.ee/wp-content/uploads/2017/04/EPL juhend august2016.pdf

Joonis 20. Hoiatavad reljeefsed plaadid: Joonis 21. Suunavad reljeefsed plaadid:

3.5 Veeviimarid

3.5.1 Sademevee drajuhtimine

Sademevee dra juhtimise tdapsem lahendus tuleb vdlja tédtada projekteerimise jargmistes
etappides. Uue tanava lahendusega tuleb olemasolevad restkaevud Umber tdsta vastavalt uute
aarekivi liinide aarde. Osaliselt voib vajalik olla uute tdiendavate restkaevude rajamine. Kaaluda
teeddrsete haljasalade kasutamist sademevee puhveraladena (Joonis 22).
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Joonis 22. Teeadrse vihmapeenrz; ndide Sydneys
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3.6 Konstruktsioonid

Tapsem konstruktsioonide vajadus selgub edasistes projekteerimise etappides.

3.7 Liikluskorraldus- ja ohutusvahendid
3.7.1 Liiklusmargid

Projekteeritud liiklusmargid soOiduteel peavad kuuluma suurusgruppi I (arvestades lubatud
sOidukiirust voib kaaluda soOiduteel suurusgruppi 0). Projekteeritud liiklusmargid jalgratta- ja
jalgteedel peavad kuuluma suurusgruppi 0. Liiklusmarkide ja viitade alused valmistada
alumiiniumist. Liiklusmarkidel valida valgust peegeldava kile klass vastavalt EVS 613:2001 nduetele.

Liiklusmargid tuleks paigalda selliselt, et need jadks voimalikult vahe voi veel parem, lildse mitte,
jalakdijate liikumisruumi. Kui liiklusmargid tuleb paigaldada jalgteedele, siis tuleks need
projekteerida hoonete aarde ning kasutada konsoole. Konsoolile paigaldatud liiklusmarkide alumine
serv peab olema konnitee kattest 2,5m kdrgusel (vastavalt EVS 843:2016 segaliiklusega konnitee
vabaruumi noue). Kus voimalik, kasutada liiklusmarkide postidena ara tanavavalgustuse maste!

Lai ja Jakobi tédnav kuulub Tartu linnas arheoloogilisse miljoopiirkonda. See tdahendab, et koik
liiklusmargi postid ja konsoolid peavad olema tsingitud ja varvitud (varvitoon must, RAL 9005).

3.7.2 Teekattemargistus

Telgjoon ja kasimargistusena teekattele kantav teekattemargistus teostada termo valuplastikuga
(TVP).

Projekteeritud teekattemargistus paigaldada vastavalt standardile ,,EVS 614:2022 Teemargised ja
nende kasutamine”.

Osaliselt voib vajalik olla kasutada ka varvilist teekattemargistust.

3.8 Tehnovorgud

Kdesolev projekt ei kasitle tehnovorkude projekte. Tehnovorkude tdapne lahendus antakse
projekteerimise jargmistes etappides.
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3.9 Maastikukujundustood

3.9.1 Puude kaitsmine ehitustoode ajal

Linnakeskkonna (iheks vaartuseks on suureks kasvanud olemasolevad puud, mille haljasmass ei ole
vorreldav dsjaistutatud paarimeetrise istiku omaga. Projektala tanavamaal kasvab vaid kaks
poolkuivanud mandi, mida toendoliselt ei ole voimalik paremale elule enam turgutada. Kui
olemasolevate mandide raie osutub otstarbekaks, tuleb nad asendada linnakeskkonnas
soiduteedarses kasvukohas hakkama saavate lehtpuudega.

Jargmistes projekteerimise etappides tuleb inventeerida olemasolev haljastus tdnavamaal ning
ehitustoodest mojutatud haljastus tdnavaga kilgnevatel kinnistutel, millest selgub olemasoleva
sailitatava haljastuse maht. Olemasolevad sailitatavad puud tuleb ehitustédde valtamise ajaks
kaitsta. Puude juured, tiived ja vorad peavad olema kaitstud voimalike vigastuste eest. Ehitustédde
Idppedes tuleb taastada olemasoleva haljastuse heakord.

3.9.2 Projekteeritud haljastus

Uks olulisemaid tegureid, mida saab linnakeskkonna kvaliteedi tdstmiseks teha, on puude ja muu
haljastuse lisamine tdnavatele. Puud parendavad tanavate valisiimet, muutes Uhtlasi tdnavate
kliimat ja pakkudes varju. Haljastus lldisemalt aitab linnakeskkonnas vahendada soojussaare efekti,
neelata susinikdioksiidi ja vahendada tuulte pdoriseid.

Et vOoimendada (iksikute puude projekteerimisega llemise rinde haljasmassi, on selleks soovitav
eelistada suurelehiseid liike, nagu parn ( 7/lia), vaher (Acer), jalakas (Uimus) jne.

Laia tdnava ja kasitletava Jakobi tanava Idigu laiematele tanavamaa osadele on loodud voimalused
ka taiendava haljastuse rajamiseks. Peamiselt on need haljasalad nii vaikesed, et sinna puid istutada
ei saa, kill aga saab istutada laiematele aladele lehtpddsaid ja piisikuid ning kitsamatele rohttaimi.
Kuna istutusalad on osaliselt nahtavuskolmnurkades, voib sinna projekteerida vaid selliseid taimi,
mis oma kasvuga ei varjutaks nahtavust (Joonis 23).
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Joonis 23. Néide tdnavahaljastusest Lincolnis (Allikas: Pinterest) — iga liikumiseks mittekasutatav ala on
haljastatud
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LehtpdOsastest valida tdnavasaastet, sooli ning tugevat tagasildikust paremini taluvate liikide
madalamad sordid, nditeks jaapani enelas (Spiraea japonica), kaselehine enelas (Spiraea
betulifolia), nipponi enelas (Spiraea nipponica), pihlenelas (Spiraea sorbifolia), lodjapuulehine
poisenelas (Physocarpus opulifolius), lumimari (Symphoricarpos), siberi kontpuu (Cornus alba),
naarmeline sostar (Ribes glandulosum) jne.

Laiematel istutusaladel kombineerida p0Osaistutusi samades tingimustes hakkama saavate
pusikutega, naiteks raudrohu (Achillea), naistendogese (Nepeta), kukeharja (Sedum), kortslehe
(Alchemilla) jne liikidega.

Kitsamad (1 m ja kitsamad) haljasribad on paigutatud kas jalgteede aarde kinnistute poole voi
jalgtee ja jalgrattatee vahele, kuna projekteeritud plaanilahendusvariantidega ei ole seda maistlik
teha jalgrattatee ja soidutee vahele. Kui jargnevates projekteerimise etappides siiski selgub, et
monda sellisesse kohta satub vertikaalplaneeringu madalaim koht, siis voiks haljasalad paigutada
jalgrattatee ja soidutee vahele. Edasistes projekteerimise staadiumites kaaluda ka teekitsendite ja
Sikaanide haljastamist nendes osades, mis ei ole kasutuses Ulekaiguradade vm sillutist vajavate
aladena.

Joonis 24. Naide kitsaste siilude haljastamisest Tartus Roosi ténaval (Allikas: Google Streetview)

Sellistele kitsastele haljassiiludele (Joonis 24) projekteerida kuivust ja sooli taluvatele niidutaimedele
sobilik kasvupinnas — kuni 5 cm ettevalmistatud vaheviljakat kasvumulda. Selleks sobib kruusa-liiva-
segune kasvumuld, mille all voib olla olemasolev vett labi laskev pinnas, nt kruus, moreen, liiv vmt.
Kuna kilvialad on kitsad ribad, tuleb nendega piirnevate darekivide paigaldamisel arvestada, et
aarekivide paigaldussegu ei jaaks haljasribadele laiutama ega tekitaks taimedele betoonist pohja.

T66 number ja osa: 23002 / Teedeehituslik osa Staadium: Eskiis
T66 nimi: Lai tn ja Jakobi tn liikluskorraldus Vastutav isik:  Kristel Liblik ’

Ehitise aadress(id): Lai ténav T7, Jakobi tédnav T1, Tartu linn { ) 4 [~



Koostaja: Roadplan OU
I'Daf:_ﬂan Kuupdev: 10.05.2023 23/25

Versioon: v01

Kitsastele haljasribadele kiilvata taimi, mis taluvad pinnase labikuivamist, talvist lumevallitust,
niitmist ning teesoolasid (rannaniitude taimed). Naiteks: hanijalg (Potentilla anserina), harilik
ndiahammas (Lotus corniculatus), kastehein (Agrostis), kollane karikakar (Cota tinctoria),
kilmamailane (Veronica chamaedrys), madar (Galium), metsporgand (Daucus carota), oblikas
(Rumex), puju (Artemisia), ristik (7rifolium), teeleht (Plantago). Rohttaimestikuga alade niitmist
teostada 2 korda aastas.

Pikendada haljasalade hooajalist dekoratiivsust, lisades peenardesse sibullillede klumpe, naiteks
krookused, nartsissid, laugud, puvililled jne.

Tapsem haljastuse lahendus tootatakse valja projekteerimise edasistes etappides.
Haljastuskontseptsiooni koostamiseks kaasata volitatud maastikuarhitekt, valida loodusliku ilmega
ja omavahel loomuliku koosluse moodustavad taimed.

3.9.3 Vidikevormid

Tanavaruumi tuleks voimalusel ette naha ka pinke vm puhkamiskohti. Soovituslik puhkevdimaluste
vahekaugus on ca 100 m - vanema generatsiooni jaoks annavad pingid tanavatel julgust
koduiimbrusest kaugemal jalutamas kaia. Laial tdnaval ei pruugi iga 100 m tagant tekkida ruumi
puhkekohtade rajamiseks, aga lahenduse valjatootamisel tuleks selleks igal juhul voimalusi otsida.
Pinkide asukohad linnakeskkonnas peavad olema hasti labi moeldud, sest kehvasti paigutatud
pinkidel ei istu keegi.

Rattateede aarde enne ristmikuid ning ka bussipeatust kaaluda spetsiaalse ratturitele moeldud
tugiraami projekteerimist, et muuta ootamine ratturi jaoks mugavamaks. On nii jala toetamiseks kui
kdega haaramiseks mdeldud tugiraame, aga ka sellised, mida saab mdlemal otstarbel kasutada
(joonis 25).

Joonis 25. Ratturitele mdeldud tugiraam peatumiseks (Allikas: https://cyclingsolutions.info/street-furniture-
for-cyclists/)
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Tapsem vaikevormide lahendus tédtatakse valja projekteerimise jargmistes etappides.

Lai ja Jakobi tanav kuulub Tartu linnas arheoloogilise miljdtalasse. See tahendab, et vaikevormide
kdik metallosad peavad olema tsingitud ja varvitud (varvitoon must, RAL 9005). Lisaks on ka nditeks
pollaritel eriline lahendus.

3.10 Projekteerija eelistatud variant

Projekteerija eelistatud variandiks on variant nr 3, kuna labi liikluse rahustamise arvestab
see koige rohkem soovitud liiklejate hierarhiaga, samas vdimaldavad teekitsendused ja Sikaanid
lisada téanavaruumi veelgi rohkem haljastust.

Antud variandi puhul on kil talvine teede hooldus keerulisem, kuid kergliiklejate liikkumine on
pakutud variantidest ohutuim ning meeldivaim.

T606d, mida tehakse ohutuse parandamiseks:

Lubatud sdidukiirust on véhendatud 30 km-ni/h.

Ristmike raadiused on projekteeritud minimaalse raadiusega, arvestades pddrdekiirust.
Jalgteede laiust on vdimalusel suurendatud, tagatud on sujuvad ja loogilised sOidu- ja
rattateeliletused.

Lisatud on Ulekaiguradasid.

Projekteeritud on lihesuunalised rattateed molemale tanava poolele.

Kasutatud on liiklust rahustavaid meetmeid.

Korvuti olevad sdidu-, ratta- ning jalgteed on teineteisest kdrguslikult darekividega eraldatud.
Tanavalt on kaotatud parkimiskohad.

Tanav on projekteeritud Ghesuunaline.

Ristuvatele téanavatele mahasodidud on valdavalt lahendatud lauge kiinnisena.
Ohutussaartega ristmikel on ohutussaarte laius vahemalt 2,5 m.

Tagatud on mugav ja ohutu juurdepaas Uhistranspordi peatusesse.

Tood, mida tehakse keskkonna ja miljo6 parandamiseks:

Tanavaruumi on lisatud madalhaljastusega alasid/ ribasid. Lopsaka rohttaimestiku voi pdosaste
lausistutusalade kasutamine lisab kivisele tanavamiljodle pehmust, liigirikkust ning aitab tosta
esteetilist vaartust. Madalhaljastusega saarekesed ja ribad votavad vastu sdiduteelt tuleneva
tolmu ja pori ning toimivad puhvrina erinevat liiki liikumistrajektooride vahel.

Teekitsendused ja Sikaanid muudavad sirge tdnavaruumi kaanulisemaks, mis on meeltele
huvitavam kogeda.

Autoliikluse rahustamine aitab kaasa Uldise kaditumiskultuuri parendamisele.

Jalakaijate ja jalgratturite eelistamine soidukijuhtide ees suunab inimesi tegema liikkumisviiside
osas keskkonna- ja tervisesobralikumaid valikuid.
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