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I SELETUSKIRI

1. Uldosa

Kdesolev projekt on koostatud Tartu Linnavalitsuse Linnamajanduse osakonna tellimusel. Projekti
koostamisel on aluseks voetud tellija poolt valjastatud Jakobi tn, Tahtvere tn, Kauna tn ja Friedebert
Tuglase tanavate liikluskorraldusliku eskiisi koostamise todulesanne ning projekteerimise
koosolekutel vastu voetud otsused.

Projekti eesmark on koostada jalakdijate, jalgratturite ning sOidukijuhtide ohutust ja vajadusi
arvestav liiklus- ja ruumilahenduse eskiis:
Jakobi tn 18igu pikkus ca 50 m (sh Jakobi-Kroonuaia-Tahtvere-K. E. von Baeri tn ristmik)
Tahtvere tn 830 m
Kauna tn (I0igus Tahtvere tn — Herne tn) 200 m
Lauluvaljaku piirdeaia tagune ala (Laulupeo pst 25 maaiiksusel) 250 m
F. Tuglase tn (I6igus Lauluvaljaku pohjapoolne piirdeaia nurk — F. R. Kreutzwaldi tn) 425 m

Projekteeritud lahendusvariantide vastavusega Tartu (ldplaneeringu jalgrattateede pohivorgu
nduete ning on teiste riikide tunnustatud jalgrattateede projekteerimise juhiste (nt Hollandi juhend)
0sas on erisusi!

Kdesolev eskiis on aluseks projekteerimise jargmiste etappide kavandamisel, sh
projekteerimistingimuste koostamisel ja avaliku menetluse Iabiviimisel ning pohiprojekti
koostamisel.

Projekteerimisel on arvestatud Eestis kehtivaid seadusi, standardeid, normdokumente ning
juhendeid, mis on katte saadavad Elektroonilise Riigi Teataja kataloogist www.riigiteataja.ee,
Standardikeskus WWW.evs.ee ja Transpordiameti rubriigist .Juhendid"
https://transpordiamet.ee/maanteed-veeteed-ohuruum/tee-ehitus/juhendid.

2. Olemasolev olukord

2.1 Olemasoleva olukorra kirjeldus

Projekteeritav ala asub Tartu linnas Kesklinna, Supilinna ja Tahtvere linnaosade piiril ning F. Tuglase
tanava I6ik Tahtvere linnaosas. Projekteeritavaks Idiguks on Tahtvere tanav (Joonis 1) koos Jakobi-
K. E. von Baeri- Tahtvere- Kroonuaia tanavate ristmikuga (Joonis 2), Kauna tanav (Joonis 3)
Tahtvere tanavast Herne tdnavani, Lauluvaljaku taguse piirdeaiaga kilgnev ala (Joonis 4) ning F.
Tuglase tanav (Joonised 5 ja 6) kuni F. R. Kreutzwaldi ténavani.

Projekteeritava Tahtvere tanava kesklinna poolne ots asub Tartu vanalinna muinsuskaitsealal (reg
nr 27006), mille eesmark vastavalt Tartu vanalinna muinsuskaitseala pohimaéarusele on vanalinnale
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omaste, ajalooliselt valjakujunenud tdnavate ja kinnistute struktuuri, samuti maastiku- ja
pinnavormide, haljastuse ning miljodlise eripara sailitamine. Nii Tahtvere kui F. Tuglase téanavate
aares asuvad ka mitmed arhitektuurimalestistena riikliku kaitse all olevad hooned.

|25 4 o “" 2
Joonis 1. Tahtvere tn vaatega kesklinna poole
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Joonis 2. Jakobi-Kroonuaia-Tahtvere-K. E. Von Baeri tédnavate ristmik (Allikas: Maa-ameti fotoladu 2013 a).
Tahtvere tanav on dleval parempoolne.
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Joonis 5. F. Tuglase tn
Streetview 2019)

1

tous lauluvaljaku korval vaatega F. R. Kreutzwaldi tn poole (Allikas: Google
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Joonis 6. F. Tuglase tn vaatega F. R. Kreutzwaldi tn poole (Allikas: Google Streetview 2019)

Tahtvere tanavat iseloomustab perimetraalne hoonestus, kitsad jalgteed ning parkimine hel pool
tdnavat. KOige avaram on tanav lauluvaljaku poolses otsas, kus asub A. Le Coqi tehase juurdepaas
toorainet ja toodangut vedavatele sadulautodele.

Tunnetuslikult on Tahtvere tanav rahulik kodutdnav Supilinnale iseloomulike valdavalt
kahekorruseliste puumajade boheemlasliku miljé6ga. Tanavat kasutatakse peamiselt kohalike
elanike poolt, labisdite tehakse enamasti vaid lauluvaljakul toimuvate Uritustega seoses. A. Le Coqi
tehast teenindavad veosed kasutavad juurdepaasuks vaid tanava lauluvaljaku poolset otsa.

Tahtvere tanaval on tanavamaa laius kdillatki varieeruv. Siiski voib Oelda, et selle laius on valdavalt
ca 9,0 m (joonisel 7 ja 8 roosa ala, punasega 9,0 m sisse ulatuvad osad ning sinisega lisa vabaruum).

o
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Joonis 7. Tanavamaa laiuse skeem Tahtvere ténava kaguotsas
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| | KK — feler

Jdbnis 8:Ténavamaa laiuse skeem T'ahtvefe tanava loodeotsas
F. Tuglase ténava Idigus on tanavamaa laius 21,0-38,0 m. Kasitletava I0igu kagukiiljel asuvad
lauluvaljak, manguvaljak, skatepark ning tennisevadljakute parkla. Teisele poole teed jaavad

valdavalt Eesti Maalilikooli valdused, mille teedarsel osal kasvab kdrghaljastus.

Tahtvere ténav on kesklinnast tulles kuni Marja tanavani Gihesuunaline ning sealt edasi lauluvaljaku
poole kahesuunaline. F. Tuglase ténaval on kahesuunaline liiklus. Suurim lubatud sdidukiirus 30
km/h on kehtestatud Tahtvere ténaval ning suuremas jaos F. Tuglase tanaval samuti.

Tahtvere tanav ristub Marja, Meloni, Piiri ja Kauna tanavatega. Tegemist on samaliigiliste teede
ristmike alaga. F. Tuglase tdnav ristub vaadeldavas I0igus Tahtvere ja Herne ténavatega ning
mitmete erinevate parklate ja kinnistute juurdepadsuteedega.

Tahtvere ténaval on osaliselt lubatud sdiduteega piki parkimine. Olemasolevalt on Tahtvere tanaval
47 parkimiskohta. F. Tuglase ténaval ei ole parkimine lubatud.

Tahtvere tanava puhul on tegemist korvaltanavaga. F. Tuglase tédnava puhul on tegemist kohaliku
jaotustinavaga. Vastavalt Stratum OU poolt koostatud liiklusuuringutele oli 2020.a dhtune tipptunni
liklussagedus jargmine (joonis 9):

'W‘ ; ® .t»." A > o= v / ‘. '/' G / ,-“v /44 8834‘ 4'). "*J.ka, ‘.“.
Joonis 9. Ohtune tipptund F. Tuglase (vasakpoolne liihem ots) ning Tahtvere tinavatel (2020.a)
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Tahtvere tanaval olemasolevat haljastust ei ole, tdhavamaa haljastusliku miljoé kujundavad ténava
aarde jaavate kinnistute kdrg- ja madalhaljastus. F. Tuglase tanaval ning lauluvaljaku tagusel alal
on nii murualasid kui ka puid.

Projektala jalg- ja sOiduteede katendina on kasutatud asfalti.

2.2 Liiklusonnetuste statistika

Eesti Liikluskindlustuse Fondi andmetel on Jakobi- K. E. von Baeri- Tahtvere- Kroonuaia téanavate
ristumisel ajavahemikus 2020-2023.a juhtunud 16 registreeritud liiklusdnnetust (osaliselt (ihe tapi
all mitu tappi) (valja toodud joonisel 10).

Peamisteks tlilipsituatsioonideks on olnud kokkupdrked ristuval teel liikujatega ning tagant otsasoit
ees liikuvale voi peatunud soidukile.

Joonis 10. Jakobi- K. E. von Baeri- Tahtvere- Kroonuaia ténava ristumisel registreeritud liiklusGnnetused
(2020-2023.a)

Samal ajaperioodil (2020-2023.a) on Tahtvere tanaval registreeritud 11 liiklusdnnetust, mis olid
seotud peamiselt parkimisega, aga oli erinevat teist tilpi onnetusi (kokkupdrge ristuval teel
likujatega, jalakadijale kahju tekitamine jne). F. Tuglase ténaval on juhtunud 1 liiklusdnnetus F.
Tuglase- F. R. Kreutzwaldi tn vahetus laheduses ning seal toimus tagant otsasoit ees liikuvale voi
peatunud soidukile.
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2.3 Olemasolevad bussipeatused

Projekteeritavas 10igus ei ole olemasolevaid bussipeatuseid.

3. Projektlahendus
3.1 Uldandmed

Projekteeritava tdanava tehnilised andmed:

Tanava liik Tahtvere — korvaltanav;

F. Tuglase - kohalik jaotusténav;
Jalgrattavorgustiku ténava liik pohivork;
Projektkiirus 20/ 30 km/h.

Kaesolev projektlahendus on aluseks jargmistele projekteerimisetappidele, milles
tapsustatakse katendid, vaegndgijate taktiilsete tahiste paiknemine, aarekivide
korgused, vertikaalne lahendus, likvideeritav ja uushaljastus, tehnovorgud,
tanavamoobel, olemasolevate ristuvate tianavate kasitlemise ulatus jmt detailsed
kiisimused. Eskiislahendus annab  pOhimottelised suunad tanavaruumi  edasiseks
projekteerimiseks.

Projektlahendus on jagatud I0ikudeks ning iga 10igu kohta on esitatud kolm lahendust.

Erinevate lahendusvariantide vordlus on vilja toodud seletuskirja lisades olevas
hindamistabelis!

3.2 Plaanilahendus

3.2.1 Jakobi- K. E. von Baeri- Tahtvere- Kroonuaia tanava ristumise
plaanilahendus

Tegemist on vaga konfliktirohke viie tee ristmikuga, kus on lubatud kdik pdorded. Peatee on
Kroonuaia tanavalt tulles suunaga paremale Jakobi tn mdkke. Ristmiku ohutuse seisukohast on
oluline vahendada lubatavate p6drete arvu.

Antud ristmikule on kaalutud kolme pohilist lahendust:
1) Vahendatud pddretega ristmik (variant 1);
2) Foorjuhitud ristmik (variant 2);
3) Ringristmik (variant 3).

Variant 1
T66 number ja osa: 23004 / Teedeehituslik osa Staadium: Eskiis
T66 nimi: Jakobi tn, Tahtvere tn, Kauna tn ja Friedebert Tuglase tn Vastutav isik:  Kristel Liblik

liikluskorraldus
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Variant 1 (joonis 11 ning asendiplaanid) puhul on ristmikul lubavate pddrete arvu oluliselt
vahendatud. Lubatud manddvrid on:
Kroonuaia tanavalt tulles suunduda Jakobi makke, podrata paremale Tahtvere ténavale ja
pdorata vasakule Jakobi téanavale.
Jakobi maelt tulles suunduda edasi otse Jakobi tanavale.
K. E. von Baeri tédnavalt paremp6dre Jakobi ténavale.

Lubatud pddrete vahendamisega muutub ristmik oluliselt ohutumaks ning lisaks tekib ristmiku
keskele ala, mida saab kasutada kergliiklejate Uletuseks. Jalakdijatele on projekteeritud
teeliletusvoimalused igale ristmiku harule. Jalgratturite jaoks on loodud ihendused olemasolevate
jalgrattaradadega K. E. von Baeri tanaval ning projekteeritud lahendustega Tahtvere ning Jakobi
tanaval.

Lisaks on vahendatud ka ristmiku p6drderaadiuseid, et need vastaks soovitud pddrdekiirusele.

Kroonuaia tn 20 kinnistu aeda on ohutuse tagamiseks vajalik imber tdsta, et Kroonuaia tdnavat
modda ldhenevast sOidukist oleks nahtavus kergliiklejate teeliletuskohale paremal pool tdnavat
tagatud.

A\

Joonis 11. Ristmiku eskiis (variant 1)
Variant 2

Varianti 2 (joonis 12) kaaluti eelkdige koos Jakobi ja Lai tanava eskiisprojekti lahendusega
(Roadplan OU té6 nr 23002). Kui Jakobi ténaval ristmikust kuni Laia tdnavani ning Laial tinaval kuni
Vabaduse pst ristmikuni sailitada kahesuunaline mootorsoidukite liiklus, tuleks antud ristmikul
kasutada foorjuhtimist. Muul viisil ei ole voimalik jalakdijaid ohutult {le ristmiku suunata ega
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Uhendada Ule ristmiku kulgevat jalgrattateede pohivorku (Jakobi, Tahtvere, K. E. von Baeri
tanavatel).

Joonis 12. Ristmiku eskiis (variant 2)
Variant 3

Variant 3 puhul kaaluti ringristmiku rajamist. Anallilisi kdigus selgus, et ringristmiku rajamine ei ole
voimalik ilma naaberkinnistutesse sisse minemata (Jakobi tn 19, K. E. von Baeri tn 1a). Lisaks
ruumipuudusele muudab ringristmiku rajamise keeruliseks veel olemasolev reljeef, sest ristmik asub
Jakobi mae jalamil.

3.2.2 Tahtvere tanava plaanilahendus

Tahtvere tdnavale on koostatud kolm lahendusvarianti. Sellest tulenevalt on esitatud kirjeldused
variantidele 1 ning 2a ja 2b.

Koikide variantide puhul on tegemist mootorsdidukite jaoks (ihesuunalise Tahtvere tanavaga kuni
A. Le Coq tehase kinnistu juurdepaasuni, mille jaoks on sdilitatud kahesuunaline soOidukite
juurdepaas tootmist teenindavatele sdidukitele. Kogu tédnaval on tagatud kahesuunaline jalgratturite
liiklus ning mdlemale poole teed on projekteeritud jalgteed. Voimalusel on lisaks projekteeritud
madalhaljastusega haljasribad.

Projekteeritava tanava tehnilised andmed:

Tanava likk korvaltanav;
Jalgrattavorgustiku tanava liik pohivork.
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Variant 1

Projekteeritud tédnava elementide laiused:

Projektkiirus 30 km/h;
Soidutee kogulaius: 3,1m;
Jalgrattatee laius 1,35/ 1,65 m(1);
Jalgtee minimaalne laius: 0,91 m(2);
Jalgtee maksimaalne laius: 2,86 m;
Segakasutusega jalgratta- ja jalgtee minimaalne laius: 2,02 m;
Segakasutusega jalgratta- ja jalgtee maksimaalne laius: 3,11 m.

(1) Antud variandi puhul muutub jalgrattatee ja jalgtee lthikestes I6ikudes segakasutusega jalgratta-
ja jalgteeks.

) Jalgtee on eraldatud jalgrattateest taringukividega ning on samas tasapinnas, seega saab
vajadusel treppidest/ valguskastidest mé6dumiseks kasutada ka lisaks jalgrattateed.

Kogu Tahtvere tanavalt on parkimiskohad ara kaotatud.

Variant 1 (joonis 13) puhul on sOidutee jalgrattateest eraldatud 5 cm kdrguse aarekiviga. Sealjuures
ei saa aarekivi olla kdrgem, sest paasteautod voi veevargi hooldusautod voivad juurdepadsuks
vajada laiemat ruumi kui 3,1 m. Jalgteed ei saa aga korguslikult eristada jalgrattateest, sest kohati
on jalgtee ebapiisava laiusega ning ka jalakaijad voivad vajada lisaruumi treppidest/ valguskastidest
moddumiseks. Sellest tulenevalt ei saa variant 1 pidada taielikult sobivaks jalgrattateede
pohivorku, sest jalgratturitele ei ole tagatud labivalt oma ruum.

PAARIS NR. KINNISTUD
OLOL AEDY HOONE
PAARITU NR. KINNISTUD
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Joonis 13. Variant 1 tlilipristldige
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Variant 2

Projekteeritud tédnava elementide laiused:

Projektkiirus 20 km/h;
SGidutee kogulaius: 4,4 m;
Jalgtee minimaalne laius: 1,42 m;
Jalgtee keskmine laius: 2,00 m;
Jalgtee maksimaalne laius: 3,40 m.

@) Variantide 2a ja 2b erinevuseks on sdidutee ruumi tdhistamine. Jalgratturid jagavad
mootorsoidukitega soiduteed.

Projektlahendusega on sOidutee eraldatud jalgteest &arekiviga (h= 7 cm). Lisaks on ka
parkimiskohad eraldatud ja tOstetud darekiviga sdiduteest (h= 3 cm).

Tanaval on sdilitatud 22 parkimiskohta (olemasolevalt on neid ca 47 tk), need on paigutatud
vahelduvalt mdlemale poole tdnavat, muutes muidu sirge liiklustrajektoori loogeliseks. Edasise
projekteerimise kdigus tuleb kohaanaliiiisi kdigus tuvastada tanavaaarsed hooned,
mille aknad asuvad maapinnale tavaparatult lahedal — selliste hoonete akende ette ei
tohi parkimiskohti kavandada.

Koigil ristmikel on projekteeritud katkematud jalgteed. Ristmikud on projekteeritud lilestdstetavana
ning kinnistute juurdepaasud madaldatud aarekiviga, kdrgusega 4-5 cm.

Tanavaruumi laiematele osadele on rajatud ka haljastusega alasid, sealjuures ka moned puud.
Haljastusest eraldi pikemalt peattikis ,Projekteeritud haljastus".

Tanavale on projekteeritud jalgrattasobralikud liiklust rahustavad elemendid. Lisaks tOstetud
ristmikele on projekteeritud ka kiinniseid. Vahelduvalt mdlemale poole tdnavat projekteeritud
parkimisalad toimivad samuti liiklust rahustavalt.

A. Le Coq tootmishoone ees on sdilitatud teenindavale transpordile kahesuunaline juurdepaas ning
parema turvalisuse tagamiseks on jalgratturid suunatud sOiduteelt jalgrattateele. MGlemale poole
tdnavat on projekteeritud (Uhesuunalised jalgrattateed, mis on jalgteedest eraldatud
taringukividega, nagu variandis 1.

Variant 2a

Variant 2a puhul (joonis 14) on sOidutee servades tahistatud mdlemas suunas Uhesuunalised
jalgrattarajad. Jalgrattarajad eristatakse (hesuunalisest mootorsdidukite sdidurajast katkendliku
teekattemargistusega ning rajatakse punase asfaldiga. Selleks, et tagada labivalt rahuldava laiusega
liikumisruum jalakadijatele, ei saa sOidutee osa olla kokku laiem kui 4,40 m. Sellest tulenevalt on
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jalgrattarajad minimaalse laiusega 1,2 m ning mootorsoidukite sOidurajaks jaab jargi 2,0 m.
Arvestada tuleb, et kuigi erinevad sOidutee osad on tahistatud erinevalt, hakkavad nii jalgratturid
kui ka mootorsdidukid kasutama ka teineteise ruumi, sest tahistatud ruumid on kdllaltki kitsad.

astal Punane asfalt
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Joonis 14. Variant 2a tiilipristldige

Alternatiivselt on Hollandis kasutusel variant, kus sOiduteel tahistatakse &ra nduetekohased
jalgrattaraja laiused ning jarele jaav ruumiosa ongi mootorsodidukitele sditmiseks (joonis 15) — olgu
see kasvoi meeter. Molema variandi puhul kasutab mootorsdiduk osaliselt ka jalgrattarada, kuid
viimase variandi puhul annab ruum ise selgemaks maista, et erilist tdhelepanu tuleb pdorata ka
jalgratturitele ning et jalgratturid on siin tanaval eelistatud liiklejad. Edasise projekteerimise
kaigus on soovitav tdhistada jalgrattarajad maksimaalse nouetekohase laiusega.

Joonis 15. Jagatud sdidutee tahistamise naide Amsterdamist (Google Streetview)
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Variant 2a lahenduse peamiseks ohuks on ratturite liikumine vahetult parkivate sdidukite korval ning
sOiduautode poolt jalgrattaradade kasutamine. Seega, mida laiem jalgrattarada, seda rohkem
kaitset jalgratturitele see pakub, sest kitsam ruum sunnib mootorsdiduki juhti olema veel rohkem
tahelepanelik.

Kuna Tahtvere tdnaval on ristumised korvalténavatega hoonete ehitusjoonest tulenevalt kiillatki
kehva nahtavusega, siis voiks selle variandi puhul ristmikuid rohutada lisaks tostmisele ka erineva
teekattematerjali kasutamisega. Kuna Tahtvere tdnaval on liiklussagedus vaike, voiks sobilikuks
materjaliks olla naiteks kivisillutis (joonis 16).

-

W

-

i

Joonis 16. Ristmiku tahistamise ndide Amsterdamist (Google Streetview)
Variant 2b

Antud lahenduse puhul on tegemist Eesti mdistes uudse lahendusega — jalgrattatanav (joonis
17). Jalgrattatdnaval on jalgratturitel eesdigus ning mootorsdidukid peavad jalgratturite jargi enda
kiirust ja paiknemist sdiduteel korrigeerima.

Selle variandi puhul on sOidutee keskel tahistatud 3,0 m laiune sGiduala ning mdlemale poole
sOidutee aarde 0,7 m laiused ohutusalad/ teeandekohad (joonis 18). Kuna ka Eestis kasutatakse
jarjest enam punast varvi ja punast asfalti just jalgrattateede ja -radade tahistamiseks, siis voiks ka
jalgrattatdnava sdidualal kasutada punast asfalti ning teeandealad kivisillutisega.
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Joonis 17. Jalgrattatanava naide Amsterdamist (Google Streetview)
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Joonis 18. Variant 2b tilipristldige

Lahenduse elluviimiseks tuleb Eestis registreerida uus vastav liiklusmark. Naide Hollandis
kasutusel olevast liiklusmargist on valja toodud joonisel 19. Sama margistust kasutatakse seal ka
dubleerivalt teekattemargistusena.
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3.2.3 Kauna tanava plaanilahendus

Tahtvere tanava lauluvaljaku poolsest otsast on projekteeritud kahesuunaline jalgrattatee tGihendus
Herne tdnava otsas oleva jalgratta- ja jalgteeni. Kuna antud I8igus ristumisi sdiduteega ei ole, siis
on see sobilik lahendus ka jalgrattateede pohivorku.

Kahesuunalise jalgrattatee laius on 3,0 m. Jalgrattatee on projekteeritud sdidutee darde ning
jalgrattatee ja olemasoleva jalgtee vahele jaab haljasriba. Jalgtee laiuseks on projekteeritud
minimaalselt 2,5 m. Jalgtee kinnistute poole serv on séilitatud olemasolev.

Jalgrattatee ja jalgtee korguste tasandamiseks on osaliselt vaja projekteerida tugimiiir. Kauna
tdnava jalgtee lihendamiseks lauluvaljaku piirdeaia tagusele alale projekteeritud jalgteega on vaja
olemasolevat jalgteed tosta, et valtida trepi rajamist.

3.2.4 Friedebert Tuglase tianava (16igus Kauna tn — F. R. Kreutzwaldi tn)
plaanilahendus

Lauluvadljaku piirdeaia tagune ala

Lauluvéljaku piirdeaia taha on projekteeritud kahesuunaline jalgrattatee (joonis 20). Kuna antud
Idigus ristumisi sdiduteega ei ole, on see sobilik lahendus ka jalgrattateede pohivorku. Paralleelselt
on projekteeritud ka jalgtee, mille laiuse osas on pakutud valja kaks varianti. Variant 1 puhul (joonis
20) on jalgtee laiuseks 2,0 m ning variant 2 puhul 2,5 m. Laiemates ruumildikudes on jalgrattatee
ja jalgtee vahele projekteeritud haljastusega eraldusriba ning kitsamas I6igus taktiilsete kividega
eraldusriba. Jalgtee darde on soovitav kavandada ka puhkekonhti.
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Kahesuunalise jalgrattatee laiuseks on projekteeritud 3,0 m ning jalgtee ja jalgrattatee vahelise
haljastusega eraldusriba laiuseks 1,5 m.
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Joonis 20. Lauluvaljaku piirdeaia tagune tiitipristldige

Lahendus on projekteeritud selliselt, et lauluvdljaku aia ddres sdiliks olemasolev korghaljastus.
Osaliselt tuleb lahendusega sisse minna olemasolevasse parklasse ja korrastada jargmises
projekteerimise etapis ka selle parkimiskorraldust. Soovitavalt tuleb parklat korghaljastusega
ligendada ning kavandada allee lauluvdljaku taha F.Tugalse tdnava sdidutee darde. Kui on
valmisolek suuremas mahus olemasolevat parklat Gmber ehitada, siis kindlasti eelistada jalgtee
laiuse osas laiemat varianti.

F. Tuglase tanav

F. Tuglase tdnavale on projekteeritud kahesuunaline mootorsdidukite liiklus, mdlemale poole
sOiduteed Uhesuunalised jalgrattateed ning jalgteed.

Projekteeritava tanava tehnilised andmed:

Tanava liik kohalik jaotustanav;
Jalgrattavorgustiku tanava liik pohivork;
Projektkiirus 30 km/h.
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Projekteeritud tanava elementide laiused:

Soidutee laius: 6,5 m;
Jalgrattatee laius: 1,5m;
Jalgrattatee laius mael: 1,85/ 2,15 m@;
Jalgtee minimaalne laius: 1,50 m;
Jalgtee maksimaalne laius: 4,00 m.

(1) S-kurvis on sdidutee laiem.
) Tousul (2,15 m) ja langusel (1,85 m) on tagatud laiem jalgrattatee.

Tanavale rohkem liiklustrahustavaid meetmeid kavandatud ei ole kui olemasolev S-kurv. See on
projekteeritud pisut laugemaks, et sadulautorongid ei satuks p&ordel jalgrattateedele, kuid sellegi
poolest kasutab saduautorong kogu sdidutee osa kurvi labimiseks.

F. Tuglase tanava méde I0igul on vaja likvideerida olemasolev haljastus, kuid see on
projektlahenduses asendatud uuega. Lisaks on vOimalik projekteerida taskupark projekteeritud
jalgtee ning F. Tuglase tn 1 kinnistu piiri vahele (F. Tuglase tn 1 kinnistu piir asub olemasolevast
piirdeaiast 10-16 m seespool). F. Tuglase tdnava mde ulatuses on makketdusva jalgrattatee
paiknemise osas kaks varianti: variandis 1 on see projekteeritud sdidutee aarde ning variandis 2 F.
Tuglase tn 1 kinnistu piiri darde.

Jalgrattateed on sdiduteest eraldatud darekiviga (h=8 cm) ning lisaks on voimalik eraldada ka
jalgteed jalgrattateedest aarekiviga, seal kus need on korvuti.

Ristmikel on projekteeritud katkematud jalgteed ja labivalt samas tasapinnas rattateed. Soiduauto
peab tdnavalt maha p&orates (l0ikuvatele tanavatele, kinnistutele) lletama aarekivi. Sellistes
kohtades on soovituslik rajada sdiduteele madaldatud aarekivi kdrgusega 4-5 cm.

Projekteerimise jargmises etapis kaaluda vajadust projekteerida Ulekdigurada ka Skateparki
lahedusse, sest seda ala kasutab palju rattureid.

3.3 Vertikaalplaneering

Taénava vertikaalplaneering tuleb lahendada jargmistes projekteerimise  etappides.
Vertikaalplaneeringu tegemisel tuleb arvestada olemasolevaid korguseid kinnistutel, sh tuleb
arvestada olemasolevate valguskastide, treppide asukohtadega ning akende korgustega hoonete
tanavaaarsetel kilgedel.

Piki- ja poikkallete valikul Iahtuda standardist EVS 843:2016 Linnatanavad.
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3.4 Katend
3.4.1 Projekteeritud katendikonstruktsioonid

Projekteerimise eskiisistaadiumis on katendeid kasitletud pohimottelise lahendusena:

/" Soiduteed Asfaltkate®)/ sillutiskivi;

/ Jalgteed Asfaltkate/ sillutiskivi®;

/ Jalgrattateed Asfaltkate®;

/" Jalgrattarajad Asfaltkate (punase pigmendiga);
/" Eraldussaared, ohutussaared Sillutiskivi.

(M Vastavalt plaanilahenduse peatiikis kirjeldatule voiks Tahtvere ténava 2a ja 2b lahenduste korral
kasutada ka sOiduteedel osaliselt punase pigmendiga asfalti.

@ Tahtvere tanav on oma olemuselt rahulik kodutanav, kus on palju puitarhitektuuri ning asfaltkatte
asemel sillutiskivide kasutamine oleks olemasoleva hubase miljédga rohkem kooskdlas. Suurema
mugavuse tagamiseks on vdimalik kasutada naiteks faasita kive voi laduda kivid vdikese vuugiga.
Sillutiskivid on hea vdimalus, kuidas erinevatele tanavatele anda omandoline ilme (joonised 21-22).

Joonis 21. Naide jalgtee kattelahendusest Tartus Oa Joonis 22. Naide jalgtee kattelahendusest, kus
tanaval: lapiti erinevad betoonkivid, Kkinnistute varvilised kivid on laotud mustrisse (Allikas:
valjasdidud tahistatud punaste kividega. https://ikodor.ee/galerii/talukivi/)

®) Jalgrattateed voivad labivalt olla tavalise asfaldiga, kuid lisa tahelepanu ndudvates ning ohtlikes
kohtades voiks kasutada ka punase pigmendiga asfaltkatet (sh Tahtvere ténava 2a ja 2b variandid).
Labivalt punase pigmendi kasutamine jalgrattateel ei ole soovitatav.
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Voimalus on jalgteedel ka sillutiskivi suurustega varieerida, et rohutada takistustest puhta
likumisala kulgemist (joonis 23) ja eristada neid adrealadest, kus maja seinte aares voivad esineda
erinevad sisse- ja valjaasted ning teisel pool servas voivad olla paigutatud valgusti- voi liiklusmargi
postid.

Joonis 23. Erineva suurusega sillutisplaatide ja -kivide kasutamine jalgteel Rootsis (Allikas:
https://landezine.com/jaktgatan-and-lovangsgatan/)

Erinevate katendite abil saab luua tanavale detailsust ja isikupara, mis aitab kaasa inimmdodtmelise
ja hubase valisruumi kujunemisele.

3.4.2 Aarekivid

Eskiisprojektiga on ette nahtud sOidutee ja jalgrattatee servad daristada aarekiviga. Projekteeritud
on soidutee aarekivid (150x290 mm) ja konnitee aarekivid (80x200 mm).

F. Tuglase tanaval, kus jalgteed on jalgrattateedest eraldatud darekiviga, voiks kaaluda ka faasiga
aarekivi, mis aitab valtida Onnetusjuhtumeid seoses rattaga vastu darekivi serva sditmisega
(joonised 24 ja 25).

Joonis 24. Naide faasitud servaga aarekivist (Allikas: https://www.betonomozaika.com/en/velo)
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Joois 25. Ndide faasitud servaga aarekivi kasutamisest tanaval. ‘-Antud ndite puhul on rattatee serv
kavandatud ka sademevee rentsliribana.
(Allikas: http://www.aviewfromthecyclepath.com/2008/12/danger-of-parallel-kerbs.html)

Adrekivide tapsemad kdrgused lahendada jargnevates projekteerimise etappides. Kuid tildjuhul
voiks ddrekivide korgused olla:

/ Soidutee ja jalgrattatee vahel 7-5 cm;

/ Jalgrattatee ja jalgtee vahel 2 cm-5 cm;

/  Ulesdidetavates kohtades 4-5 cm;

/ Jalakéijate teeliletuskohtades 0-2 cm.

Uleminekud madaldatud aarekivile teostada kahe kivi ulatuses.

3.4.3 Sillutiskivid

Kivisillutise tllp ning konstruktsioon valida jargmistes projekteerimis etappides. Osaliselt on
sillutiskivide kasutamise motteid kirjeldatud peatiikis ,,Projekteeritud katendikonstruktsioonid".

Jargmistes projekteerimise etappides kavandada Ulekdiguradade juures vaegndgijate liikumist
suunavad taktiilsed tdhised, nt reljeefsed plaadid (joonis 26 ja 27). Reljeefsed plaadid paigalda
vastavalt juhendile:

http://pimedateliit.ee/wp-content/uploads/2017/04/EPL juhend august2016.pdf
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Joonis 26. Hoiatavad reljeefsed plaadid:

3.5 Veeviimarid

3.5.1 Sademevee drajuhtimine

Koostaja:
Kuupaev:
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Joonis 27. Suunavad reljeefsed plaadid:

Sademevee dra juhtimise tdapsem lahendus tuleb vélja tédtada projekteerimise jargmistes
etappides. Uue tdnava lahendusega tuleb olemasolevad restkaevud timber tdsta vastavalt uute
aarekivi liinide aarde. Osaliselt voib vajalik olla uute tdiendavate restkaevude rajamine. Kaaluda
teeddrsete haljasalade kasutamist sademevee puhveraladena. Kaaluda teeddrsete haljasalade
kasutamist sademevee puhveraladena (Joonis 28).

JI ( 8" ot — N o
4 i’ <O .
o . g J S . 7
3 : e . * : y - 3
. . R
\ v T e -t
o =
-~ - PR 2> SN

Joonis 28. Teedarse vihmapeenrz; ndide Sydneys

3.6 Konstruktsioonid

Kauna tdnava jalgtee aarde tuleb rajada tugimudr.

Tapsem konstruktsioonide vajadus ja lahendus selgub edasistes projekteerimise etappides.

3.7 Liikluskorraldus- ja ohutusvahendid

3.7.1 Liiklusmargid

T66 number ja osa:
T66 nimi:

Ehitise aadress(id):

23004 / Teedeehituslik osa

Jakobi tn, Tahtvere tn, Kauna tn ja Friedebert Tuglase tn
liikluskorraldus

Jakobi tanav T19, Tahtvere ténav T1,

Staadium:

Vastutav isik:
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Projekteeritud liiklusmargid soOiduteel peavad kuuluma suurusgruppi I (arvestades lubatud
sOidukiirust voib kaaluda soOiduteel suurusgruppi 0). Projekteeritud liiklusmérgid jalgratta- ja
jalgteedel peavad kuuluma suurusgruppi 0. Liiklusmarkide ja viitade alused valmistada
alumiiniumist. Liiklusmarkidel valida valgust peegeldava kile klass vastavalt EVS 613:2001 nduetele.

Liiklusmargid tuleks paigalda selliselt, et need jaaks voimalikult vdahe voi veel parem, lldse mitte,
jalakaijate liikkumisruumi. Kui liiklusmargid tuleb paigaldada jalgteedele, siis tuleks need
projekteerida hoonete aarde ning kasutada konsoole. Konsoolile paigaldatud liiklusmarkide alumine
serv peab olema konnitee kattest 2,5m korgusel (vastavalt EVS 843:2016 segaliiklusega konnitee
vabaruumi ndue). Kus voimalik, kasutada liiklusmarkide postidena dra tédnavavalgustuse maste!

Rakendades Tahtvere tanaval lahendusvarianti 2b — jalgrattatanav, tuleb Eestis registreerida uus
vastav liiklusmark. Naide Hollandis kasutusel olevast liiklusmargist on valja toodud joonisel 19.
Sama margistust kasutatakse seal ka dubleerivalt teekattemargistusena (vt ka seletuskiri Ik 17-18).

Tahtvere tanava kesklinna poolne ots kuulub Tartu linnas arheoloogilisse miljoédpiirkonda. See
tahendab, et kdik liiklusmargi postid ja konsoolid peavad olema tsingitud ja varvitud (varvitoon
must, RAL 9005).

3.7.2 Teekattemargistus

Telgjoon ja kasimargistusena teekattele kantav teekattemargistus teostada termo valuplastikuga
(TVP).

Projekteeritud teekattemargistus paigaldada vastavalt standardile ,,EVS 614:2022 Teemargised ja
nende kasutamine”.

Osaliselt voib vajalik olla kasutada ka varvilist teekattemargistust.

3.8 Tehnovorgud

Kdesolev projekt ei kasitle tehnovorkude projekte. Tehnovorkude tapne lahendus antakse
projekteerimise jargmistes etappides.

3.9 Maastikukujundustood

3.9.1 Puude kaitsmine ehitustoode ajal
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Linnakeskkonna (iheks vaartuseks on suureks kasvanud olemasolevad puud, mille haljasmass ei ole
vorreldav asjaistutatud paarimeetrise istiku omaga. Pakutud eskiislahenduse variantides on piiitud
olemasolevate puudega maksimaalselt arvestada.

Kauna tanava jalgtee ja sdidutee vahelisel haljasribal kasvavad noored remmelgad. Nende kohta
puudub marge eskiisi alusena kasutatud alusplaanil. Kui remmelgad voi nende madalas vorad
jaavad projekteeritud kahesuunalise jalgrattatee trajektoorile, tuleb need Umber istutada veidi
jalgtee poole voi leida neile uus asukoht kuskil mujal ldhipiirkonnas. Viimasel juhul tuleb antud
asukohas kasutada kdrgema voraga puuliiki.

Lauluvdljaku taga ja pohjakilje piirdeaia dares kasvavate olemasolevate lehtpuude tdpne asukoht
ei ole samuti kasutatud alusplaanil olemas, kuid projekteeritud teede paigutamisel on pidtud
nendega arvestada. Kuna tegemist on suurte puudega, tuleb nende juurekava kaugusi arvestada
voraulatuse jargi. Eriti kriitiline tuleb teekonstruktsiooni jaoks kaevete tegemisel olla lauluvaljaku
taga ala keskosas kasvava kaskede grupi juures, sest kaskede juurekava on vaga pinnapealne ning
nad on vaga tundlikud nii juurte kdrpimise kui pinnase korguse muudatuste osas. Lauluvaljaku
pohjakiilje piirdeaia aares kasvavatest puudest tuleb mdned ilmselt likvideerida (nt teedarne haab).

F. Tuglase ténava tdusu poolsel tinavakiiljel Idhevad teeddrsed puud likvideerimisele. Ulejaanud F.
Tuglase tanava aarsed puud sailitatakse.

Jargmistes projekteerimise etappides tuleb inventeerida olemasolev haljastus tanavamaal ning
ehitustoodest mojutatud haljastus tédnavaga kilgnevatel kinnistutel, millest selgub olemasoleva
sailitatava haljastuse maht. Olemasolevad saéilitatavad puud tuleb ehitustédde valtamise ajaks
kaitsta. Puude juured, tiived ja vOrad peavad olema kaitstud vdimalike vigastuste eest. Ehitustoode
Idppedes tuleb taastada olemasoleva haljastuse heakord.

3.9.2 Projekteeritud haljastus

Uks olulisemaid tegureid, mida saab linnakeskkonna kvaliteedi tdstmiseks teha, on puude ja muu
haljastuse lisamine tdnavatele. Puud parendavad tdénavate valisiimet, muutes Uhtlasi ténavate
kliimat ja pakkudes varju. Haljastus lldisemalt aitab linnakeskkonnas vahendada soojussaare efekti,
neelata susinikdioksiidi ja vahendada tuulte pddriseid.

Tahtvere tanava eskiislahenduse 2a ja 2b variantide rakendamisel saab tanavale projekteerida ka
Uksikud puud.

Projektlahendusega tuleb osaliselt sisse minna lauluvaljaku tagusesse olemasolevasse parklasse ja
korrastada jargmises projekteerimise etapis ka selle parkimiskorraldust. Soovitavalt tuleb parklat
kdrghaljastusega liigendada ning kavandada allee lauluvéljaku taha F. Tuglase tanava soidutee

aarde.
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F. Tuglase tanava tousul soidutee ja jalgtee vahel kasvavad parnad ja saared, mis lahevad seoses
rattateede rajamise ning jalgtee ilma trepita lahendamisega seoses likvideerimisele. Nende asemele
on projekteeritud uus puuderida. Tanavaadrset haljastust on tdiendatud ka tanava manguvaljaku
aarses osas.

Et vOimendada Uksikute puude projekteerimisega llemise rinde haljasmassi, on selleks soovitav
eelistada suurelehiseid liike, nagu parn ( 7ilia), vaher (Acer), jalakas (U/mus) jne. Puuderidade puhul
on liikide valik laiem, kuid need peavad taluma soiduteedarseid negatiivseid keskkonna mojusid.

Projekteeritava ala laiematele tdanavamaa osadele on loodud vdimalused ka tdiendava
madalhaljastuse rajamiseks. Peamiselt on need haljasalad nii vaikesed, et sinna puid istutada ei
saa, kill aga saab istutada laiematele aladele lehtpddsaid ja plsikuid ning kitsamatele rohttaimi.
Nahtavuskolmnurkadesse jadvatele haljasaladele vOib projekteerida vaid selliseid taimi, mis oma
kasvuga ei varjuta nahtavust (Joonis 29).

-
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Joonis 29. Naide tdnavahaljastusest Lincolnis (Allikas: Pinterest) — iga liikumiseks mittekasutatav ala on
haljastatud

LehtpdOsastest valida tdnavasaastet, sooli ning tugevat tagasiloikust paremini taluvate liikide
madalamad sordid, nditeks jaapani enelas (Spiraea japonica), kaselehine enelas (Spiraea
betulifolia), nipponi enelas (Spiraea nipponica), pihlenelas (Spiraea sorbifolia), lodjapuulehine
poisenelas (Physocarpus opulifolius), lumimari (Symphoricarpos), siberi kontpuu (Cornus alba),
naarmeline sostar (Ribes glandulosum) jne.

Laiematel istutusaladel kombineerida p0Osaistutusi samades tingimustes hakkama saavate
pusikutega, naiteks raudrohu (Achillea), naistendogese (Nepeta), kukeharja (Sedum), kortslehe
(Alchemilla) jne liikidega.

Kitsastele (1 m ja kitsamad) haljassiiludele (Joonis 30) projekteerida kuivust ja sooli taluvatele
niidutaimedele sobilik kasvupinnas — kuni 5 cm ettevalmistatud vaheviljakat kasvumulda. Selleks
sobib kruusa-liiva-segune kasvumuld, mille all voib olla olemasolev vett 1abi laskev pinnas, nt kruus,
moreen, lilv vmt. Kuna kiilvialad on kitsad ribad, tuleb nendega piirnevate aarekivide paigaldamisel
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arvestada, et aarekivide paigaldussegu ei jaaks haljasribadele laiutama ega tekitaks taimedele
betoonist pohja.

Joonis 30. Naide kitsaste siilude haljastamisest Tartus Roosi tdnaval (Allikas: Google Streetview)

Kitsastele haljasribadele kilvata taimi, mis taluvad pinnase labikuivamist, talvist lumevallitust,
niitmist ning teesoolasid (rannaniitude taimed). Naiteks: hanijalg (Potentilla anserina), harilik
ndiahammas (Lotus corniculatus), kastehein (Agrostis), kollane karikakar (Cota tinctoria),
kilmamailane (Veronica chamaedrys), madar (Galium), metsporgand (Daucus carota), oblikas
(Rumex), puju (Artemisia), ristik (7rifolium), teeleht (Plantago). Rohttaimestikuga alade niitmist
teostada 2 korda aastas.

Pikendada haljasalade hooajalist dekoratiivsust, lisades peenardesse sibullillede klumpe, naiteks
krookused, nartsissid, laugud, puvililled jne.

Tapsem haljastuse lahendus tootatakse valja projekteerimise edasistes etappides.
Haljastuskontseptsiooni koostamiseks kaasata volitatud maastikuarhitekt, valida loodusliku ilmega
ja omavahel loomuliku koosluse moodustavad taimed.

3.9.3 Vaikevormid

Tanavaruumi tuleks vdimalusel ette naha ka pinke vm puhkamiskohti. Soovituslik puhkevdimaluste
vahekaugus on ca 100 m - vanema generatsiooni jaoks annavad pingid tdanavatel julgust
koduiimbrusest kaugemal jalutamas kaia. Tahtvere tanaval ei pruugi iga 100 m tagant tekkida ruumi
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puhkekohtade rajamiseks, aga lahenduse valjatootamisel tuleks selleks igal juhul voimalusi otsida.
Pinkide asukohad linnakeskkonnas peavad olema hasti labi moeldud, sest kehvasti paigutatud
pinkidel ei istu keegi.

Lauluvaljaku tagusele aiadarsele alale ning F. Tuglase tédnava darde on vdimalus rajada mitmeid
puhkekohti. Lisaks on vdimalus F. Tuglase tédnava aarde rajada taskupark.

Rattateede aarde enne ristmikuid kaaluda spetsiaalse ratturitele moeldud tugiraami projekteerimist,
et muuta ootamine ratturi jaoks mugavamaks. On nii jala toetamiseks kui kdega haaramiseks
moeldud tugiraame, aga ka sellised, mida saab mdlemal otstarbel kasutada (joonis 31).

Joonis 31. Ratturitele mdeldud tugiraam peatumiseks (Allikas: https://cyclingsolutions.info/street-furniture-
for-cyclists/)

Tapsem puhkekohtade ja taskupargi vaikevormide lahendus tddtatakse valja projekteerimise
jargmistes etappides.

Tahtvere tdnava kesklinna poolne ots kuulub Tartu linnas miljo6 piirkonda. See tahendab, et kdik
vaikevormide metallosad peavad olema tsingitud ja varvitud (varvitoon must, RAL 9005). Lisaks on
ka naiteks pollaritel eriline lahendus.

3.10 Projekteerija eelistatud variant

Projekteerija eelistatud variandiks on:

/ Jakobi- K. E. von Baeri- Tahtvere- Kroonuaia tianavate ristmikul nr 1;
/ Tahtvere tanaval nr 2b;

/" Lauluvdljaku tagusel alal nr 2;

/" F. Tuglase tanaval nr 1.
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Jakobi- K. E. von Baeri- Tahtvere- Kroonuaia tanavate ristmiku eelistatud variandis nr 1 on |abi
vahendatud lubatud p6drete ning kergliiklejate saare projekteerimise saavutatud oluliselt ohutum
lahendus kui olemasolevalt. Jalakdijatele on projekteeritud teelletusvGimalused igale ristmiku
harule. Jalgratturite jaoks on loodud Gihendused olemasolevate jalgrattaradadega.

T66d Jakobi- K. E. von Baeri- Tdhtvere- Kroonuaia tdnavate ristmikul, mida tehakse ohutuse
parandamiseks:

Lubatud soidukiirust on vahendatud 30 km-ni/h.

Ristmike raadiused on projekteeritud minimaalse raadiusega, arvestades pddrdekiirust.

Lubatud pdorete arvu on vahendatud (seelabi véhendatud konfliktipunktide arvu).

Jalakaijate ja jalgratturite peatumiseks on projekteeritud ohutussaar.

Igale ristmiku harule on projekteeritud teeliletusvoimalused.

On loodud thendused olemasolevate ja projekteeritavate jalgrattateedega.

Ohutussaare laius on vahemalt 2,5 m.

Tahtvere tanava eelistatud lahendusvariandis nr 2b on projekteeritud Eestis ainulaadne
jalgrattatanav: jalgratturid jagavad mootorsdidukitega ruumi, mdlemad liiguvad sOidutee kesksel
alal ja on seega hea nahtavusega kohal. Autojuhid peavad seega juhinduma jalgratturitest ning
arvestama nende kiiruse ja paiknemisega. Lahendus eeldab, et kasutusele voetakse uus liiklusmargi
ja teekattemargistuse kombinatsioon. Uudne lahendus vajab enne kasutusele votmist (ildsuse seas
laiemalt tutvustamist!

T66d Tahtvere ténaval, mida tehakse ohutuse parandamiseks:

Lubatud sdidukiirust on véahendatud 20 km-ni/h vdi ratturite juuresolekul nende sdidukiiruseni.

Ristmike raadiused on projekteeritud minimaalse raadiusega, arvestades pddrdekiirust.

Jalgteede laiust on voimalusel suurendatud, tagatud on sujuvad ja loogilised sdiduteetiletused.

Lisatud on Ulekaiguradasid.

Korvuti olevad sdidu- ning jalgteed on teineteisest kdrguslikult aarekividega eraldatud.

Jalgrattaténaval on jalgratturitel eelisdigus mootorsodidukijuhtide ees.

Ristmikud on lahendatud lauge kiinnisena.

Kasutatud on liiklust rahustavaid meetmeid.

Pikk ja sirge tanav on muudetud sdidutee osas kadnuliseks.

Tanav on projekteeritud Gihesuunaline.

Jalgratturite ja parkivate mootorsdidukite konflikt on viidud miinimumini.

Peatunud mootorsdidukist on voimalik mééduda.
Lauluvaljaku tagusel alal on eelistatud variant nr 2, mis tdhendab laiemat jalgteed. Lauluvaljakul
toimuvate suletud Urituste ajal on see ihendus mugav pdige lauluvéljakust médda, ilma et peaks
olemasolevaid jalgteid mddda suurt ringi tegema. Aiaddrsele alale saab rajada ka mitmeid
puhketaskuid. Eelistatud variandi puhul tuleb natuke suuremas mahus ehitada Umber ka
olemasolevat parklat.
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F. Tuglase tanaval on eelistatud variant nr 1, kus maest (iles suunduv rattatee on sdidutee aares.
Eelistatud lahendus on sarnane Ulelldiselt kasutatavale loogikale, kus jalgrattatee asub sdidutee
aares ning sellest tulenevalt on ka ristmikud ohutumad. Maest lles suunduv jalgrattatee on
projekteeritud laiem, nii annab see ka vlimaluse aeglasemal jalgratturil vanderdada ning kiiremal
ratturil vajadusel moéoduda eesolevast sditjast. Lahendust toetab ka asjaolu, et maest (les
suunduvate mootorsodidukite hulk on suhteliselt vaike.

Tood F. Tuglase tanaval, mida tehakse ohutuse parandamiseks:

Lubatud soidukiirust on vahendatud 30 km-ni/h.

Ristmike raadiused on projekteeritud minimaalse raadiusega, arvestades pddrdekiirust.
Jalgteed on projekteeritud labivalt mdlemale poole sdiduteed.

Mdlemale poole sdiduteed on projekteeritud Gihesuunalised jalgrattateed.

KOrvuti olevad sOidu-, jalgratta- ning jalgteed on teineteisest korguslikult &arekividega
eraldatud.

Lisatud on Ulekaiguradasid.

Tood, mida tehakse projektalal labivalt keskkonna ja miljod parandamiseks:

Tanavaruumi on lisatud puid ning madalhaljastusega alasid/ribasid. Lopsaka rohttaimestiku voi
pOOsaste lausistutusalade kasutamine lisab kivisele tanavamiljoole pehmust, liigirikkust ning
aitab tosta esteetilist vaartust. Madalhaljastusega saarekesed ja ribad votavad vastu soiduteelt
tuleneva tolmu ja pori ning toimivad puhvrina erinevat liiki liikumistrajektooride vahel.
Autoliikluse rahustamine aitab kaasa uldise kaitumiskultuuri parendamisele.

Jalakaijate ja jalgratturite eelistamine sOidukijuhtide ees suunab inimesi tegema liikumisviiside
osas keskkonna- ja tervisesdbralikumaid valikuid.

Vastutav isik: Kristel Liblik

(Allkirjastatud digitaalselt)

Vastutav isik: Rutt Piir

(Allkirjastatud digitaalselt)

Seletuskirja koostaja: Kristel Liblik

(Allkirjastatud digitaalselt)

Seletuskirja koostaja: Rutt Piir

(Allkirjastatud digitaalselt)
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