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 LIIKLUSKOORMUSTE UURING TARTU LINNAS 2023. AASTAL 
 

Uuringu läbiviimise metoodika 
 
 
Käesolev aruanne sisaldab Tartu linnas 2023. a. aprillikuus läbi viidud liiklusuuringu tulemusi. 
Loenduspunktide koguarv oli 35, mida oli võrreldes eelmise aastaga ühe võrra vähem. 
 
Hommikune tippaeg loendati ajavahemikul 7:00-9:00, õhtune loendus toimus ajaperioodil 16:30 – 
19:00. Sarnaselt 2017. aasta loendusele kinnitas ka käesoleva aasta loendus arvutuslike tipptundide 
langemist mainitud ajaperioodide sisse (joonis 1 ja 2). Sarnaselt eelmise analoogse uuringuga 2017. 
aastal, loendati loenduspunktides sõidukeid järgmise klassifikatsiooni alusel: 
 

 sõiduauto; 

 buss; 

 veoauto; 

 mootorratas; 

 mopeed; 

 jalgratas.  
 
Kuna tavapäraselt on liiklussageduste andmed esitatud hommikuse ja õhtuse tipptunni (suurima 
intensiivsusega liikluse 60 minuti pikkuse perioodi) kohta, siis tulenevalt käesoleva liiklusuuringu 
tulemustest on määratud ka hommikune ja õhtune tipptund kogu linnale, milleks eelmisest loendusest 
mõnevõrra hilisem hommikune tipptund 7:45-8:45 ja eelmise loendusega sarnane õhtune tipptund 
16:30-17:30. Üksikutes loenduspunktides oli sellest ~15 minutilisi nihkeid, kuid kogusummas jäid 
tipptundideks siiski eelpoolnimetatud ajavahemikud. 
 

 
 

Joonis 1. 15-minutilise loendusperioodi liiklussagedused 2023. aastal. 
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Joonis 2. Maksimaalse 60-minutilise perioodi paiknemine 15-minutilise 
loendusperioodi andmete alusel 2023. aastal. 

 
 
Järgnevates tabelites ja graafikutel on esitatud liiklusloenduse tulemused tipptunnis, aruande lisas on  
liikluse modelleerimisel saadud liiklussageduste kaart, mis kujutab graafiliselt Tartu tänavavõrgu 
liikluskoormusi õhtusel tipptunnil. 
 
Üldjoontes oli 2023. aastal läbi viidud loenduse metoodika ja loenduspunktide paiknemise skeem 
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liikide kaupa, liikumissuundade lõikes ning 15-minutiliste perioodide kaupa ette antud perioodil, nii 
hommikusel kui õhtusel loendusperioodil. Loendustulemused kanti tabelisse, mille analüüsi põhjal leiti 
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Autopark ja autostumistase Tartu linnas ja maakonnas 
 
Autoliikluse maht ja liikluskoormused on peamiselt mõjutatud mootorsõidukite arvust. Registreeritud 
mootorsõidukite (ms) arvu ja nende põhiliikide arvu osas peab Eestis arvestust Transpordiamet (TrAm). 
Peale 2021. aastat ei ole Transpordiamet enam edastanud sõidukite arvu omavalitsuste lõikes, vaid 
väiksemaks ühikuks on maakond. 
 
Samas on viimastel aastatel lisatud registreeritud sõidukite kirje juurde tunnus - 
registreeritud/peatatud registrikanne.  
1.jaanuari 2021.a. andmed on toodud järgneval joonisel. 
 
Kui võtta aluseks just viimased riiklikult kättesaadavad andmed M1 kategooria sõidukite osas, siis on 
seis järgmine. Seisuga 1.jaanuar 2022.a. on Tartu linnas registreeritud sõidukeid järgnevalt: 
 

KOKKU REGISTRIS 43 951 M1 kategooria sõidukit, 

neist kehtiva registrikandega 35 108 (ehk 80%) 

peatatud registrikandega 8843 (ehk 20%). 

 
Eriti tähelepanuväärne on peatatud registrikandega M1 sõidukite osakaal vanuserühmas 15…45 
aastat. 
Kui võtta arvesse kõik registris olevad sõidukid, siis oli 1.01.2022 aasta alguse seisuga keskmiseks 
sõiduauto vanuseks 16,8 aastat, kui aga vaid kehtiva registrikandega sõidukid, siis 13,5 aastat 
 
2022.aasta seisuga on Tartu maakonnas registreeritud 107 763 sõidukit. Kui võtta Tartu maakonna 
elanike arvuks 157 760 (Statistikaamet), siis teeb see autostumistaseme arvutuslikuks väärtuseks 683 
autot  1000 elaniku kohta.  
M1 kategooria sõidukeid on registreeritud 91 832, neist 72701 on aktiivse registrikandega. 
Seega on autostumise tasemeks Tartu maakonnas 580 sõiduautot 1000 elaniku kohta, kui aga arvesse 
võtta vaid aktiivse kandega sõiduautod, siis  460 sõiduautot 1000 elaniku kohta.  
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Joonis 3. Tartu linna autopark (M1 kategooria)  
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 Tabel 1. Tartu linna ja maakonna arvutuslik autostumistase 2001-2022. 
 

Aasta 

Arvutuslik autostumistase  
Tartu maakond Tartu linn 
ms/1000 el. SA/1000 el ms/1000 el. SA/1000 el 

2001 364 300 359 355 
2002 330 270 317 312 
2003 323 266 305 301 
2004 345 285 327 322 
2005 369 308 346 340 
2006 409 343 374 367 
2007 356 301 318 311 
2008 356 301 316 268 
2009 453 374 408 336 
2010 446 370 396 327 
2014 514 443 456 392 
2015 487 414 396 333 
2016 558 460 469 386 

     
2022 683 580 542 468 

 

 
Kui võtta aluseks seisuga 1.01.2022 Tartu linna elanike arv: 98 313 (Statistikaameti andmed), siis teeb 
see autostumistaseme väärtuseks: 

- 468 sõiduautot 1000 elaniku kohta (kõik sõidukid registris) 
- 374 sõiduautot 1000 elaniku kohta (ainult aktiivse kandega M1 sõidukid) 

 
Kui lisada Tartu linnas registreeritud sõiduautodele ka maastikusõidukid, veoautod ja bussid, siis 
lisandub sõiduautodele veel 9367 sõidukit, seega on Tartu linnas kokku  53 318 auto, ja seega oli 
arvutuslik autostumistase 542 autot 1000 elaniku kohta (sisaldab kõiki registreerimisi, sealhulgas ka 
peatatud registrikandega sõidukeid).. 
 
Suhteliselt vähe on muutunud võrreldes eelmise uuringuperioodiga linna elanike arv. Tartu elanike 
arvu muutused linnaosade lõikes on esitatud järgmises tabelis ja graafikul. Samas tuleb silmas pidada, 
et haldusreformi tulemusena on muutunud ka linna piirid ja territoorium. 

 

 
Tabel 2. Tartu elanike arvu muutus linnaosade lõikes 2014-2015 
 

LINNAOSA/AASTA 2014 2015 2016  2022 Muutus võrreldes 2016 

Annelinna 26264 25891 25562  24821 -741 

Ülejöe 8366 8762 9010  7787 -1223 

Karlova 8687 8656 8453  8629 176 

Tammelinna 8122 8195 8203  8153 -50 

Kesklinna 6418 6477 6507  6865 358 

Veeriku 5456 5411 5382  5258 -124 

Ropka 5032 4961 4868  4642 -226 
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Raadi-Kruusamäe 4415 4434 4462  4773 311 

Jaamamöisa 3252 3216 3189  3421 232 

Tähtvere 3029 3134 3196  3198 2 

Vaksali 3073 3029 3039  3105 66 

lhaste 2509 2542 2560  2907 347 

Ropka tööstuse 2365 2324 2268  2195 -73 

Supilinna 1917 2015 2080  2254 174 

Variku 1835 1800 1781  1762 -19 

Ränilinna 1649 1620 1587  2058 471 

Maarjamöisa 372 385 384  443 59 

Kvissentali   -  752 Puudus 2016 

Tähtvere maapiirkond  -  3289 Puudus 2016 

Tartu täpsusega 4318 4301 4373   Puudub 2022 

Kokku 97079 97153 96904  96312 -592 
 

 

Uuringu tulemused 

Liikluskoormuste muutused  
 
Kommenteerides loendustulemusi saab tõdeda, et võrreldes varasematel aastatel  toimunud 
loendustega on liiklussageduste kasv tervikuna (2023 võrreldes 2017) toimunud ainult äärelinnas, kus 
summaarne liiklussageduse kasv on hommikusel tipptunnil 6,2% ja õhtusel tipptunnil 9,4%, kusjuures 
võib täheldada suurenenud ebaühtlust kesklinna suunduva ja kesklinnast väljuva liiklusvoo osas 
(võrreldes 2017. aastaga vastavalt 16,9% ja -7,4%). nii kesklinnas kui ka äärelinnas (Tabel 3). 
 
 
Nii ääre- kui kesklinna kordonringil on punktide lõikes küll nii liikluskoormuse kasvamist kui kahanemist 
märgata, mis suuresti on ka mõjutatud Tartu ringtee rekonstrueerimisest, Riia-Vaksali ristmiku 
rekonstrueerimisest, võimalikest korrespondentside muutustest (Maarjamõisa meditsiinilinnaku 
areng) kui ka muudest liikluskorralduslikest muudatustest. 
 

Tabel 3. Summaarse liiklussageduse kasv 2017/2023.a. 
 

 
Suund: 

Hommikune tipptund Õhtune tipptund 

Kesklinn Äärelinn Kesklinn Äärelinn 

 Kesklinna suunduv -0,4% 16,9% 8,5% 6,3% 

 Kesklinnast väljuv -5,2% -7,4% -5,6% 12,1% 

Kokku kaks suunda -2,5% 6,2% 0,8% 9,4% 

 
 
Liikluskasvu iga-aastased muutused ja pikemaajalised trendid on esitatud loenduspunktide lõikes 
lisatud graafikutel. 
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Oluliselt pole Tartus muutunud liikluse struktuur sõiduautode, veoautode ja busside lõikes, kuid 
kasvanud on võrreldes 2017. aastaga jalgrataste liiklussagedus.  Kindlasti annab oma osa siin Tartu 
rattaringluse süsteem. Veoautode arv loenduspunktides on kahanenud, see on ehk seletatav Tartu 
ringtee rekonstrueerimisega ja logistikateenuseid pakkuvate ettevõtete kolimisega linnapiiri taha. 
 

Tabel 4. Tartu linna sõidukiliikide liikluskoormuse summad ja osakaal 
loenduspunktides tipptundidel (hommikuse ja õhtuse tipptunni keskmine, 
2023.a.) 
 

Sõidukiliik 
ja periood sõiduauto veoauto buss jalgratas mootorratas  mopeed Kokku 

htt 34290 722 447 704 94 4 36261 
õtt 38179 424 411 1077 196 11 40298 

Kokku 72469 1146 858 1781 290 15 76559 
 

Sõidukiliik sõiduauto veoauto buss jalgratas mootorratas  mopeed 

2011 92,60% 2,90% 1,30% 2,40% 0,40% 0,40% 

2014 94,46% 3,26% 1,58% 0,67% 0,01% 0,02% 

2016 95,2% 3,17% 1,60% 0,34% 0,0014% 0,008% 

2017 94,28% 2,66% 2,43% 0,61% 0,01% 0,03% 

2023 94,66% 1,50% 1,12% 2,33% 0,38% 0,02% 
Märkus: htt- hommikune tipptund, õtt- õhtune tipptund 
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Joonis 4 Liikluse jaotus liikide lõikes kogu loendusperioodi jooksul, 
SA(kollane)/VA(punane)/AB(sinine). 
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Joonis 5 Liiklussagedused ristlõigetes linna(punane tulp)/välja(sinine tulp), 
hommik 2023 
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Joonis 6 Liiklussagedused ristlõigetes linna(punane tulp)/välja(sinine tulp), õhtu 
2023 
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Joonis 7 Loendatud jalgrataste arv kogu loendusperioodi jooksul, linna (punane) / 
välja(sinine). 

 
Loendusperioodi jooksul loendati kogusummas 3869 jalgratturit, maksimaalsed veerandtunnid olid 
17:00-17:15 ja 17:45-18:00, kui mõlemal veerandtunnil loendati kokku 300 jalgratturit. 
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Tartu liikluskoormuste arengu pikemaajalised trendid 
 
Tartus on regulaarseid liiklusloendusi teostatud juba 1993. aastast. Eelmine samalaadne liiklusloendus 
viidi läbi 2017. aastal. 2017. ja 2023. aasta vahel on Tartu tänavavõrgustikul ja selle lähialal toimunud 
ümberkorraldused (põhimaantee nr 2 rekonstrueerimine), mille tõttu ei ole iga-aastane 
liikluskoormuse muutumise dünaamika päris üheselt võrreldav.  
 

 

Joonis 8. Tartu liikluskoormuste areng 2005-2023 hommikusel tipptunnil. 
 

 

 
 

Joonis 9. Tartu liikluskoormuse areng 1993-2023 (korda võrreldes 1993. 
aastaga), õhtusel tipptunnil, mõlemad liiklussuunad kokku. 
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Joonis 10. Tartu liikluskoormuse areng 2005-2023 (kordades võrreldes 2005. 
aastaga), hommikusel tipptunnil 
 

 

 
 

Joonis 11. Aastased liikluskoormuse muutused Tartu linnas õhtusel tipptunnil (% 
võrreldes eelmiste loendustega) 
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Joonis 12. Sõidukiliikide jagunemine (%), 2023 
 

 

 
 

Joonis 13. Liikluskoormus (autot tunnis) sildadel 2011.a., 2014.a, 2016.a, 2017.a. 
ja 2023.a. hommikusel tipptunnil 
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Joonis 15. Liikluskoormus (autot tunnis) sildadel 2011.a., 2014.a., 2016.a., 2017.a. 
ja 2023.a, õhtusel tipptunnil 
 

 

 
 

Joonis 16. Liikluskoormuste jagunemine (autot tunnis) Tartu sildadel 2009-2023, 
hommikusel tipptunnil. 
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Joonis 17. Liikluskoormuste jagunemine (autot tunnis) Tartu sildadel 2009-2023, 
õhtusel tipptunnil. 
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Liikluse modelleerimine 
 

Tartu linna liikluse modelleerimisel on kasutatud Bentley Cube Voyager strateegilise  

transpordiplaneerimise tarkvara. Liiklusmudel on koostatud Stratum OÜ poolt ning seda on 

perioodiliselt uuendatud, viimane kalibreeritud Tartu liiklusmudel tehti aastal 2017. 

Liiklusmudeli ülesanne on paigutada liikumiste nõudlus (siht- ja lähtekohtade maatriks) 

tänavavõrgule kõige optimaalsemale marsruudile. Tartu linnas liiklusmudelis kasutatakse 

metoodikat, kus lähte- ja sihtkoha liiklus on ühel parimal marsruudil (inglise keeles lühendatult 

AON ehk All-Or-Nothing) ning mudeli koormamine toimub kordustega ehk iteratsioonidega 

(inglise keeles Capacity Restraint Assignment) kuni saavutatakse ette määratud tasakaal. 

Sõltuvalt kasutatud liikluskoormusest ja teedevõrgust teeb Tartu liiklusmudeli arvutus 22-30 

iteratsiooni. 

 

Tartu linna 2023 liiklussageduste modelleerimine 
Tartu linna liiklusmudelid on tehtud tavalise liiklusolukorra kohta hommikusel ja õhtusel 

tipptunnil. Vastavalt linnavalitsuselt saadud infole on liiklusmudelit täiendatud uute 

objektidega, neid suuremad või olulisemad on (alates aastast 2017): 

- Idaringtee kuni Jaama tn; 

- Lõunakeskuse liiklussõlm (Tartu läänepoolse ümbersõidutee II ehitusala); 

- uued reguleeritud ristmikud: Riia – Vaksali Puiestee-Nurme, Puiestee-Lubja, Pikk-Paju, 

Ravila-Viljandi mnt; 

- Ropka tööstuspiirkonna uued tänavad (Kaupmehe, Inseneri, Tehnika); 

- Lõunakeskuse tagune ühendustee Viljandi maanteega (Ränirahu tee); 

- Vaksali tn pikendamine (kuni vaksalt tn 61 ja ühendus F. R. Kreutzwaldi tänavaga). 

- uued elurajoonid – Siili tn, Ihaste põik, Nõlvakaare, olemasolevate tihendamine (Kvissentali,  

- Kalda tee ääres Maxima, Lidl, Optika tn Decora, Mõisavahe tn COOP,   

- töökohad - Paju 2 (Pipedrive), Narva mnt 18/20 Delta maja, Maarjamõisa haigla linnak, Turu 

34 ja 41 ärihooned. 

 

Liiklusmudelist saadud liiklussageduste kaardid aasta 2023 kohta on 2 erineva suurendusega - 

kogu linn ja suurendus kesklinna osas. Kaartidel on liiklussagedus hommikusel või õhtusel 

tipptunnil (a/h) ning ristmikute teenindustasemed. Lisaks on toodud aasta 2023 ööpäevase 

keskmise liikluse kaardid (AKÖL) ning vastavalt lähteülesandele ka Tartu linnaga liidetud 

Tähtvere valla teede liiklussagedused (Teeregister, aasta 2021 andmed).  

NB! Kaartidel on kasutatud väikest kirja suurust – vastasel juhul hakkavad numbrid kattuma 

ning informatsioon jääb saamata. 

 

Tartu liikluse prognoos aastaks 2040 
Vastavalt lähteülesande punktidele 1.3.2-1.3.5 on teostatud täiendavad liikluse 

modelleerimised perspektiivse Tartu linna tänavavõrgu ja liikluskoormusega. 

 

Võrreldes 2023. aasta liiklusmudeliga on 2040. aasta liiklusmudelis: 

- Ravila ja Vaksali tänavate pikendused põhja suunas kuni tugimaanteeni 40; 

- uus tänav Sadamaraudtee koridoris lõigul Riia-Võru ja kõrvaltänavana lõigus Tähe-Turu; 

- Ujula tn pikendus Meruski tänavani (kõrvaltänav); 
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- Muuseumi tn ühendus Põhja puiesteega;  

- põhimaantee 2 Tallinn-Tartu-Võru-Luhamaa kõik ehitusalad (1-6) on rekonstrueeritud. 

 

Autoliikluse mahtu iseloomustavad stsenaariumid on järgmised: 

- Keskmine autostumine tähendab autoliikluse kasvu kontrollimist viisil, et aastaks 2040 

autoliikluse maht võrreldes tänapäevasega olulisel määral ei kasva. 

- Kahanev (vähenev) autokasutus tähendab Tartu kliimakavast tuleneva eesmärgi täitmist, kus 

liikumiste modaaljaotuses on autokasutuse osa 25%. 

 

Tipptundide liiklussageduste kaartidel on toodud ka ristmikute teenindustasemed. 

Teenindustasemed on määratud vastavalt EVS 843:2016 Linnatänavad metoodikale. Lihtne 

teenidustasemete kirjeldus: 
A – hea, sujuv probleemideta liiklusvoog, ooteajad on väikesed või puuduvad, keskmine sõidukiirus on lubatud 

suurima sõidukiiruse lähedal (ei ole vähenenud) 

B – hea, sujuv liiklusvoog üksikute probleemidega, ooteajad on väikesed, keskmine sõidukiirus on 30-40 km/h 

C – rahuldav, sujuv/katkev liiklusvoog, ooteajad on aktsepteeritaval tasemel, keskmine sõidukiirus on 20-30 km/h 

D – rahuldav, katkev liiklusvoog, ooteajad on aktsepteeritaval tasemel, keskmine sõidukiirus 15-20 km/h 

E – mittesoovitav, katkev liiklusvoog, sagedased seisakud, keskmine sõidukiirus on 10-15 km/h 

F – mittesoovitav, katkev liiklusvoog, pikad seisakud (ummikud), keskmine sõidukiirus on alla 10 km/h 

Üldiselt on aktsepteeritavad teenindustasemed A-D, teenindustaset E peaks üldiselt vältima, ning teenindustase F 

on aktsepteeritav ainult juhul, kui eesmärk on piirata liiklussagedusi läbilaskevõime vähendamisega. 

 

 

Tabel 5. Tartu 2040 modelleerimiste variantide lühikirjeldus. 
 

Joonistel STR-01 ja STR-02 on toodud tulemused lähteülesande punktis 1.3.2 toodud eeldustel. 

Kasutatud on keskmist autostumise taset. Tänavavõrguks on kasutatud aasta 2040 tänavavõrku, 

kus ei ole olulisi muudatusi. See variant sobib ka teiste variantide võrdlemise baasiks. 

 

Joonistel STR-03 ja STR-04 on toodud tulemused lähteülesande punktis 1.3.3 toodud eeldustel. 

Kasutatud on keskmist autostumise taset. Tänavavõrguks on kasutatud aasta 2040 tänavavõrku, 

mida on korrigeeritud vastavalt tööle "Tartu linna jalgrattateede põhivõrgu rajamise 

ruumianalüüs, töö nr: 2023-T042, Stratum OÜ". Osad tänavad on muudetud ühesuunalisteks, 

et teha ruumi jalgrattateede jaoks. Sõpruse sild on 1+1 sõidurajaga. Lühidalt on seda nimetatud 

ka ruumianalüüsi tööks. 

 

Joonistel STR-05 ja STR-06 on toodud tulemused lähteülesande punktis 1.3.4 toodud eeldustel. 

Kasutatud on kahaneva autokasutuse stsenaariumi. Tänavavõrguks on kasutatud 2040 

tänavavõrku, mida on korrigeeritud vastavalt Tartu kliimakava eesmärkidele. Tartu kesklinnas 

on olemasolevad 2+2 sõidurajaga tänavad muudetud 1+1 sõiduradadega tänavateks, sh. 

ristmikud. Vabanenud tänavapind on kas ühistranspordi kasutuses (ühissõidukirajad) või antud 

kergliiklusele (eraldi jalgrattateed, laiemad kõnniteed jne). 

 

Joonise nr tipptund Autoliikluse / autokasutuse tase Liiklusmudelis kasutatud tänavavõrk

STR-01 hommikune

STR-02 õhtune

STR-03 hommikune

STR-04 õhtune

STR-05 hommikune

STR-06 õhtune

STR-07 hommikune

STR-08 õhtune

liikumiste modaaljaotuses väheneb 

autokasutus 25%-ni

kliimakava järgiv tänavavõrk

tavaline tänavavõrk (ehk 2023 + mõned 

persp. objektid)

keskmine autostumine, autoliikluse maht 

oluliselt ei muutu

tavaline tänavavõrk (ehk 2023 + mõned 

persp. objektid)

keskmine autostumine, autoliikluse maht 

oluliselt ei muutu

jalgrattateede põhivõrgustiku 

ruumianalüüsi töö järgne tänavavõrk

liikumiste modaaljaotuses väheneb 

autokasutus 25%-ni
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Joonistel STR-07 ja STR-08 on toodud tulemused lähteülesande punktis 1.3.5 toodud eeldustel. 

Kasutatud on kahaneva autokasutuse stsenaariumi. Tänavavõrguks on kasutatud aasta 2040 

tänavavõrku, kus ei ole olulisi muudatusi. 

 

Lisas 1 tabelites L1-1, L1-2 ja L1-3 on toodud Tartu 2040 modelleerimiste koondandmed 

põhilise näitajate kohta. Läbisõit tipptunnil tähendab autode poolt summaarset teepikkust 

tipptunni jooksul. Summaarne ajakulu on selle teepikkuse läbimiseks kulunud aeg, mis sisaldab 

ka ooteaegasid ristmikutel. Läbisõidu ja ajakulu jagatis annab keskmise ühenduskiiruse. 

Põhilised näitajad on kogu Tartu linna kohta (tabeli viimane rida) ning eraldi alade 2-14 ja 

tähtsamate tänavate 24-32 kohta. Tabelis L1-3 on Tartu 30 suurima ooteajaga ristmiku ooteajad 

tipptunnil. Ristmikute ooteaegade juures viitab probleemile tavaliselt hüppeline ooteaja kasv. 

Kui mõnes variandis on ristmiku ooteaeg 4-5 korda suurem, tähendab see üldjuhul 

läbilaskevõime ammendumist ja ummiku tekkimist. 

 

 

Tabel 6. Tartu 2040 modelleerimiste koondandmed. 
 

Tartu 2040 liikluse modelleerimise tulemuste detailsemad koondtabelid on toodud töö lisas 1, 

tabelites L1-1, L1-2 ja L1-3. 

 

Olulisemad tähelepanekud Tartu 2040 modelleerimiste kohta.  

1. Ruumianalüüsi töös kasutatud tänavavõrgul on võrreldes tavalise tänavavõrguga läbisõit 

tipptunnil oluliselt suurem. Ühesuunaliste tänavate kasutamisel pikenevad marsruudid ning ka 

selleks kuluv aeg. Tartu keskmine ühenduskiirus väheneb 6-7%.  

2. Kahaneva liikluse mahuga stsenaariumid annavad ootuspäraselt paremaid tulemusi. Tähtis 

on aga see, et kliimakava järgse tänavavõrgu ja tavalise tänavavõrgu tulemuste vahe ei ole suur 

(1.3.4 võrreldes 1.3.5). See tähendab, et kahaneva liikluse tingimustes ei ole olemasolevatee 

2+2 sõidurajaga tänavate järgi kesklinnas enam olulist vajadust. 

 

Tavaline 

tänavavõrk 

(1.3.2)

Ruumi-

analüüsi 

tänavavõrk 

(1.3.3)

Kliimakava 

tänavavõrk 

(1.3.4)

Tavaline 

tänavavõrk 

(1.3.5)

Keskmine Keskmine Kahanev Kahanev

hommikune tipptund 119606 127126 114133 113719
õhtune tipptund 133994 140239 124704 124316

hommikune tipptund 3559 4082 3043 3003
õhtune tipptund 4086 4570 3378 3330

hommikune tipptund 33,6 31,1 37,5 37,9
õhtune tipptund 32,8 30,7 36,9 37,3

hommikune tipptund 934 1211 663 649
õhtune tipptund 1119 1387 744 731

Variant (vastavalt lähteülesandele)

Liikluse kasvu või kahanemise stsenaarium

Summaarne läbisõit (auto*km)

Summaarne ajakulu (tundi)

Summaarne ooteaeg ristmikutel 

(tundi tipptunnil)

Keskmine ühenduskiirus (km/h)
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Loendustulemused: 
 

Kasutatud lühendid ja tähised: 
SA-sõiduauto 
VA- veoauto 
AB- autobuss 
JR- jalgratas 
MR- mootorratas 
Mop – mopeed 
Moto- mootorrattad ja registreeritavad mopeedid 
 
htt- hommikune tipptund 
õtt- õhtune tipptund 
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Tabel 7. LIIKLUSLOENDUSE TULEMUSED. Õhtune tipptund, äärelinna kordonring 
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Tabel 8. LIIKLUSLOENDUSE TULEMUSED. Õhtune tipptund, kesklinna kordonring 
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Tabel 9. LIIKLUSLOENDUSE TULEMUSED. Hommikune tipptund, äärelinna kordonring 
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Tabel 10. LIIKLUSLOENDUSE TULEMUSED. Hommikune tipptund, kesklinna kordonring 
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Tabel 11. Liiklusloenduse tulemused 
 

LP nr 
7:00-
7:15 

7:15-
7:30 

7:30-
7:45 

7:45-
8:00 

8:00-
8:15 

8:15-
8:30 

8:30-
8:45 

8:45-
9:00 

16:30-
16:45 

16:45-
17:00 

17:00-
17:15 

17:15-
17:30 

17:30-
17:45 

17:45-
18:00 

18:00-
18:15 

18:15-
18:30 

18:30-
18:45 

18:45-
19:00 Kokku 

1 64 105 208 328 284 294 254 242 287 297 323 288 264 214 186 191 165 136 4130 

2 73 123 213 246 264 229 259 236 192 246 242 259 223 186 203 171 150 151 3666 

3 92 187 304 340 391 334 349 322 404 416 370 407 346 309 317 283 310 245 5726 

4 64 103 163 211 176 201 186 216 224 251 227 243 233 219 173 151 145 154 3340 

5 18 28 66 70 64 48 54 55 75 70 55 60 44 61 40 40 41 42 931 

6 83 125 269 301 245 248 228 229 250 277 318 266 234 242 183 195 171 168 4032 

7 38 41 82 87 104 83 93 90 103 93 126 114 107 107 71 98 83 73 1593 

8 129 170 298 251 277 258 244 210 306 267 265 264 247 211 223 199 174 153 4146 

9 23 42 86 109 88 58 53 44 99 88 82 59 60 46 38 39 41 26 1081 

10 94 239 243 378 285 259 271 231 281 322 274 307 252 260 203 248 187 163 4497 

11 88 157 299 349 255 208 232 211 311 291 298 287 285 265 253 224 203 192 4408 

12 9 10 22 27 30 22 37 34 20 22 27 15 9 16 14 15 15 22 366 

13 11 12 21 27 10 19 13 11 13 26 26 7 9 3 4 8 2 1 223 

14 113 219 328 324 295 302 272 229 355 349 338 313 376 283 262 266 237 263 5124 

15 67 97 158 196 180 193 182 164 215 213 212 167 193 197 155 132 139 120 2980 

16 54 118 180 253 232 221 236 168 250 286 316 185 224 193 159 148 158 109 3490 

17 78 128 200 269 271 275 213 253 312 300 309 285 255 261 257 209 225 221 4321 

18 203 296 591 702 672 600 676 688 725 690 706 722 699 593 560 551 533 482 10689 

19 109 143 246 369 354 361 303 350 354 416 466 377 318 339 297 292 282 262 5638 

20 53 131 211 324 277 283 285 278 341 344 376 290 261 241 247 149 172 145 4408 

21 95 162 317 439 410 397 346 367 486 462 434 424 338 322 220 195 197 147 5758 

22 176 314 577 718 587 500 515 524 594 525 681 657 553 475 448 428 403 428 9103 

23 230 367 542 724 647 695 705 713 771 818 787 721 721 754 652 613 533 529 11522 

24 59 75 135 173 170 172 157 171 211 251 240 256 202 212 188 150 166 163 3151 

25 88 139 212 253 270 228 209 199 266 256 295 267 257 246 210 153 190 163 3901 

26 83 76 237 271 164 133 151 155 221 206 218 212 198 168 169 167 159 146 3134 

27 26 43 90 100 91 71 90 69 93 99 104 72 77 107 92 114 76 86 1500 

28 11 24 39 52 36 32 38 35 37 44 46 38 28 42 34 36 36 26 634 

29 89 170 272 409 350 383 396 368 426 458 557 384 333 253 249 237 231 164 5729 

30 14 32 57 90 77 77 55 50 94 71 79 71 36 50 44 43 43 26 1009 
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LP nr 
7:00-
7:15 

7:15-
7:30 

7:30-
7:45 

7:45-
8:00 

8:00-
8:15 

8:15-
8:30 

8:30-
8:45 

8:45-
9:00 

16:30-
16:45 

16:45-
17:00 

17:00-
17:15 

17:15-
17:30 

17:30-
17:45 

17:45-
18:00 

18:00-
18:15 

18:15-
18:30 

18:30-
18:45 

18:45-
19:00 Kokku 

31 30 60 139 190 164 158 140 177 161 195 203 131 131 76 69 60 62 45 2191 

32 89 165 287 412 354 397 312 340 455 375 421 397 284 255 259 181 167 131 5281 

33 119 155 289 402 365 332 336 326 442 348 425 370 323 281 316 264 238 227 5558 

34 66 126 215 207 217 171 182 200 229 225 251 244 217 267 219 202 226 160 3624 

35 138 247 480 520 449 367 354 348 448 476 458 460 395 316 325 284 274 232 6571 

Kokku 2776 4629 8076 10121 9105 8609 8426 8303 10051 10073 10555 9619 8732 8070 7339 6736 6434 5801 143455 
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Tabel 12. Loenduspunktide asukohad 
 

Jrk Nimi E N 

1 Ilmatsalu tn 656675 6474083 

2 Viljandi mnt 656770 6472789 

3 Riia tn 657064 6471764 

4 Aardla tn 657339 6471280 

5 Roopa tn 657980 6470475 

6 Võru tn 658945 6470541 

7 Kreutzwaldi tn 657245 6475895 

8 Aruküla tee 658279 6477199 

9 Nurme tn 659131 6476815 

10 Jaama tn 662486 6474170 

11 Kalda tee 661966 6473103 

12 Raja tn 656704 6472308 

13 Ravila tn 656150 6475006 

14 Narva mnt 659925 6476228 

15 F. R. Kreutzwaldi 657707 6475002 

16 Betooni tn 657306 6474648 

17 Näituse 658013 6473945 

18 Riia tn 658670 6473110 

19 Võru tn 659251 6472052 

20 Tähe tn 659831 6471759 

21 Turu tn 660417 6472113 

22 Sõpruse sild 660564 6473476 

23 Võidu sild 659704 6474203 

24 Vabadussild 659302 6474898 

25 Kroonuaia sild 659174 6475012 

26 Lammi 661935 6472755 

27 Ihaste 661409 6472902 

28 Lohkva 663652 6472049 

29 Turu tn 660458 6470303 

30 Jalaka tn 659526 6470204 

31 Tähe tn 659906 6470202 

32 Turu tn 660433 6471149 

33 Aardla 658598 6471454 

34 Sõpruse pst. 661043 6474442 

35 Ihaste sild 661593 6470646 
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LISA: 

 Lisa 1 Tartu liiklus 2040 modelleerimise koondtabelid  

 Liiklussageduste kaardid 
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Lisa 1, tabel L1-1 
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Lisa 1, tabel L1-2 
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Lisa 1, tabel L1-3 

 

 
 


