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1. Uldine informatsioon
Tartu linna planeeritakse SUKu hoonet, mis asub kesklinnas Vabaduse pst, Uueturu tn ja Kauni
tn vahelisel alal. K&esolev liiklusuuring on tehtud SuKu poolt genereeritava liikluse mdjude
hindamiseks planeeritud valmimisaastal 2029 ja kaugemas perspektiivis aastal 2040+.
Taiendavalt on modelleeritud varianti, kus Vabaduse pst suletakse Kaarsilla juures uldisele
liiklusele (nii 20209 kui ka 2040+).

Skeem 1. StiKu asukoht ja t60

R o >~
B e, =2 . B
gt 3 ;- A

ala Tartu linn
R

s

as.

’

e ——

Tartu linn, SiKu ja Vabaduse pst liiklusuuring 4



2. Liikluse modelleerimine

Tartu linna liikluse modelleerimisel on kasutatud Bentley Cube Voyager strateegilise
transpordiplaneerimise tarkvara. Liiklusmudel on koostatud Stratum OU poolt ning seda on
perioodiliselt uuendatud, viimane kalibreeritud Tartu liiklusmudel tehti 2023. aasta kevadel.
Liiklusmudeli Ulesanne on paigutada liikumiste ndudlus (siht- ja lahtekohtade maatriks)
tdnavavorgule kdige optimaalsemale marsruudile. Tartu linnas liiklusmudelis kasutatakse
metoodikat, kus l&hte- ja sihtkoha liiklus on tihel parimal marsruudil (inglise keeles ltihendatult
AON ehk All-Or-Nothing) ning mudeli koormamine toimub kordustega ehk iteratsioonidega
(inglise keeles Capacity Restraint Assignment) kuni saavutatakse ette mé&aratud tasakaal.
Soltuvalt kasutatud liikluskoormusest ja teedevdrgust teeb Tartu liiklusmudeli arvutus tavaliselt
22 - 30 iteratsiooni.

2.1 Tartu liikluse prognoos
Liiklusmudelis on arvestatud Tartu Kliimakavast tulenevate eesmarkidega, mis seavad

litkumisviiside osas sihiks sdiduauto igapaevase kasutamise vahenemise 25%-le aastaks 2040.
Pohimotteliselt tdéhendab see sbiduautode kasutuse vahenemist tempoga ligikaudu 1% aastas.
Aastaks 2029 tehtud modelleerimistes on arvestatud autokasutuse vahenemisega 6% vorreldes
olemasoleva olukorraga.

Modelleerimised on tehtud hommikuse ja dhtuse tipptunni liikluse kohta.

2.2 Modelleerimiste tinavavorgu lithikirjeldused
SuKu liiklusprognoosis aastaks 2029 on arvestatud:
- Tartu jalgrattateede pohivdrgustiku rajamise 1. etapi objektidega v.a. Narva mnt (1.
etapi alametapp nr 5);
- Riia-Turu-Vabaduse pst ristmiku ja Riia tn 18igu kuni Kalevi tn rekonstrueerimine
(hetkel projekteerimisel);
- Muuseumi tee ja PGhja pst Uhendusteega (uus tee);
- Vabaduse pst — Uueturu ristmiku rekonstrueerimine ja sdiduradade arvu vahendamine,
adaptiivne foorijuhtimine (vt. skeem 2);
- Autokasutuse vahenemine ligikaudu 6%.

SuKu liiklusprognoosis aastaks 2040+ on arvestatud (suuremad objektid):

- Tartu idapoolne imbers6it kuni J6hvi maanteeni;

- Tartu pdhjapoolne mbersdit koos uue sillaga tle Emaj0e;

- Tartu I6unapoolse timbersdidu kdikide etappide (1-6) realiseerumine;

- Vaksali ja Ravila tn pikenduses kuni Tallinna mnt-ni;

- Tartu jalgrattateede pGhivorgu téielik véljaehitamine (vastavalt Gldplaneeringule ja
kehtivatele kavadele);

- Autokasutuse vadhenemine 15% vorra ehk tasemelt 45% tasemele 30%. T60s ei ole
arvestatud kliimakavast tuleneva eesmérgiga taielikult (autokasutuse eesmérk oli 25%),
et oleks olemas teadmine juhuks, kui eesmérki ei suudeta aastaks 2040 téielikult taita.

Koikides variantides on arvestatud Kaubamaja maa-aluse parkla -2 korruse thendamisega
StKu uuele pandusele Uueturu tédnaval (séilib ka sissesdit Riia tn poolt ja véljaséit Uueturu tn-
le Kaubamaja -1 parklakorruselt). Uueturu tn liikluskorralduse muudatusega suletakse
juurdepaas Kaubamaja -2 parkimiskorrusele Uueturu tanavalt.

Tartu linn, SGKu ja Vabaduse pst liiklusuuring 5



Skeem 2. Vabaduse pst — Uueturu ristmiku péhimotteline lahendus (kdik variandid ja aastad).
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2.3 Vabaduse pst sulgemine

Kaarsilla juures Vabaduse pst tavaliiklusele sulgemise peamine mdte on kesklinna labiva
autoliikluse vahendamine, mis vdimaldaks Vabaduse pst 16igu Kaarsild - Riia tn
rekonstrueerida 1+1 sdidurajaga juurdepadsutéanavaks. Teiseks eesméargiks on Riia-Turu-
Vabaduse ristmiku liikluse optimiseerimine olukorras, kus the haru liiklus (Vabaduse pst) on
vorreldes olemasolevaga véiksem ning nii saab paremini teenindada magistraalide (Riia ja
Turu) suunalist liiklust.

Vabaduse pst sulgemine tahendab modelleerimistes tavaliikluse keelamist Kaarsilla I6ikes.
Labi vdivad sbita ainult liinibussid (linnaliinid, maakonnaliinid, kaugliinid) ja kergliiklus.
Tavaliiklus saab mber poorata Raekoja plats 13 // Vabaduse pst 2 hoone ees platsil ja teisel
pool Magistri tn parklat kasutades. Raekoja platsi igapaevane teenindamine saab toimuda
Kompanii tn kaudu. Suuremate drituste korral, kus on vajalik veoauto v6i autorongi ligipaas
Raekoja platsile, v6ib (eri)loaga kasutada ka juurdepédasu Vabaduse pst poolt.

Modelleeritud on mdlemad liiklusskeemid, nii Vabaduse pst tavaliiklusele labip&asuga kui ka
ilma (joonistel mérkega ,,Vabaduse pst sulgemine®).
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Skeem 3. Ettepanek - Va
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2.4 SiiKu liiklusprognoos

Tavapéraselt on Stratum OU liiklusprognoosi koostamisel kasutatud enda andmebaasi, kus on
erinevat tudipi objektide liikluse nditajad. SUKu puhul on tegemist multifunktsionaalse hoonega,
mille kohta ei ole andmebaasis piisavalt infot. SiKu liiklusprognoosi koostamisel on kasutatud
ettevotte CIVITTA Eesti hinnangut. Eeldatavasti on StKu liikluse tippaeg peale Tartu Gldise
liikluse Ohtust tipptundi, mis on kesklinna alal on ajavahemikus 16:30-17:30. Suuremad
uritused algavad tavaliselt kell 18:00 v6i peale seda.

Tartu liikluse prognoosimise abivahendi LUISA néitel oleks eraldi funktsioonidega arvutades
perspektiivne liiklussagedus Ghtusel tipptunnil:

- Teater, kontserdi- ja universaalhall, 800 istekohta, 77 a/h (45 sisse, 32 valja);

- Kino, kirik — 800 istekohta, 66 a/h (33 sisse, 33 valja);

- Naitus, muuseum, raamatukogu — 1000m?2 bruto, 81 a/h (44 sisse, 38 valja).
Kombineerides teatri ja nditus-muuseum-raamatukogu, saame liiklussageduseks Ghtusel
tipptunnil 158 a/h.
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CIVITTA Eesti hinnang on jargnev:

1. Raamatukogus kaib téna péevas ca 800 inimest. Autodega ei tule sisuliselt keegi, va
raamatude tagastamisel, mis on hetkeline peatus. SiKu valmimisel on siht saavutada
kilastuseks 3500-4000 inimest paevas. Aga nad ei tule autoga. Ja kui raamatuid tagastavad
postkasti, siis on hetkepeatus Vabaduse puiesteel.

2. Kunstimuuseumis kaib tana paevas ca 80 inimest. SUKu’s on eesmark 400-600. Need on
tana ja ka tulevikus pigem ilma autota kilastajad.

3. Sundmuskeskuses on saalid 150 ja 800 kohta. Pluss kinosaalid 56 ja 150 kohta. P&evased
kohalikud kiilastajad on pigem ilma autota (lasteaiad, koolinoored, eakad). Paeval on osadel
paevadel ka konverentsid, kuid nende puhul suunatakse osalejad juba mutgi k&aigus
kaugematesse parklatesse,

4. Pohiline koormus on Ghtuti reeglina alates 18:30 kui SiKu sundmussaalides on kontsert,
teatrietendus v6i miskit muud sarnast.

V0Biks arvestada, et:

- cakell 18:00-23:00 puuab parkida kusagil piirkonnas StuKu vaartfilmi kino kilastaja
— arvestusega, et korraga on kinosaalides ja majas ca 100 inimest ja tdnase kogemuse
pohjalt kaugeltki kdik pole autoga.

- ca 18:30-22:30 putiab piirkonnas parkida StiKu saalide kilastaja, et osaleda
kontserdil vdi mdnel muul dhtusel suindmusel. Inimesi on reeglina kuni 800. Suur osa
tulevad paaridena ehk tihe autoga. Ja suur osa tulevad ilma parkimiskohta vajava
autota.

Soome juhendis liikumiste prognoosimiseks (Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa, Ymparistoministerio, 2008) on kultuuriteenuste (kulttuuripalvelut) osas toodud
naitajad 60péevase kilastuse osas (Soome juhend tabel 4.49).

Tabel 1. Soome liiklumiste prognoosimise juhend, kiilastajate arv.

vaba-aja tegevus kilastajate arv paevas
raamatukogu 47-118 /100m? pinna kohta
kino 0,5-1,5 istekoha kohta
teater 0,6-1,6 istekoha kohta
kontserdisaal 0,47-0,66 [istekoha kohta
konverentsi- ja messikeskus |30-294 /100m?2 pinna kohta
8-48 /100 korrus-m?
muuseum 20-60 /100 korrus-m2
90-650 /muuseumi kohta

Lisaks on Soome juhendis toodud tegurid nadalapédeva ja aastaaja I0ikes, nditeks talvine
argipéev on teguriga 0,91 ja suvine puhapdaev 1,34 (Soome juhend tabel 4.63). Suvine argipéev
on teguriga 1,21. Kiilastajate saabumiste tipptund on 17:00-18:00 ja lahkumiste tipptund 19:30-
20:30. Tipptundidel tuleb arvestada, et kiilastajate osa ©GOpéevasest on ligikaudu 15%.
Liikumisviiside madramisel tuleb aluseks votta Eestile voimalikult sarnase suurusega linnad
ehk Tampere ja Turu kesklinna alad. Liikumisviiside jaotus on jalgsi 49%, jalgrattaga 11%,
sOiduautoga 31%, uhistranspordiga 9% (Soome juhend, tabel 4.65). Véljavote Soome juhendi
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naidetest on toodud lisas 2 (Esimerkkeja kulttuuripalvelujen matkatuotoksista). Soome juhendi
jargi oleks SiiKu’s téismajaga teatrietenduse (800 kohta) liikumisviiside jaotus:

- 392 jalgsi ja 88 jalgrattaga (kergliiklus kokku 480);

- 248 sbiduautoga (NB! StiKu parklas on vahem kohti!);

- 72 Uhistranspordiga.

Tulpiliselt algab teatrietendus peale Tartu linna Gldist Ghtust tipptundi ehk autoliikluse
modelleerimistes 6htusel tipptunnil sellise liiklussagedusega arvestada ei saa. Kui Soome
juhendi 66pédevased kulastused Umber arvutada argipdevasele htusele tipptunnile ja votta
aluseks miinimum kulastajate arv, siis oleks StiKu 6htuse tipptunni autoliiklus 140-150 a/h.

Liikluse modelleerimistes on SUKu poolt tekkivaks liiklussageduseks hinnanguliselt 185
a/h dhtusel tipptunnil (116 sisse, 69 valja) ja 69 a’/h hommikusel tipptunnil (42 sisse, 27
valja). Seda perspektiivset liiklussagedust on kasutatud mdlema perspektiivaasta juures ehk
SuiKu-ga seotud autoliikluse puhul ei ole arvestatud autokasutuse Gldist vahenemist aastaks
2040. Lisaks SuKu liiklusele on Uueturu tdnaval ka osa Kaubamaja maa-aluse parkla liiklusest.

SUKu maa-aluse parkla kasutatavus séltub ka parkimispoliitikast, eeskatt parkimise hinnast.
Tdenéoliselt on kdige mdistlikum Uhtlustada hinnad ja reeglid Tartu Kaubamaja maa-aluse
parkla omadega. Vastasel juhul, kui SiKu parkla on naiteks odavam, hakkavad Kaubamaja
kliendid parkima StKu all. Sama kehtib ka vastupidisel kaitumisel — kui SiKu parkla on kallim,
hakkavad SuKu kliendid parkima Kaubamaja parklas. Kumbki variant ei ole 16ppkokkuvdttes
hea.
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3. Modelleerimise tulemused ja analiiiis
Modelleerimiste tulemused joonistena on toodud t60 lisas (digitaalselt, PDF formaadis).

Joonised STR-01 — STR-04 on perspektiivaasta 2029 kohta, joonised STR-05 — STR-08
perspektiivaasta 2040 kohta. Joonistel STR-09 — STR-12 on liikluse (mberjagunemine
Vabaduse pst sulgemise korral.

Seoses autokasutuse vahenemisega, mis on Tartu Kliimakava tks eesmarke, on aastal 2040
Tartu kesklinna liikluse olukord parem, kui tdnapéeval vOi perspektiivaastal 2029. Seda
naitavad ristmike teenindustasemed, mis perspektiivaastal 2040+ on Gldiselt paremal tasemel,
kui aastal 2029.

Vabaduse pst sulgemisega variandis on Vabaduse pst ristmike teenindustasemed keskmiselt
paremal tasemel, kui Vabaduse pst labivliiklusele avatud variandis.

Tabel 2. Ristmikute teenindustasemed.

Vabaduse pst lahti perspektiivaasta 2029 pesrpektiivaasta 2040+
Ristmik h(:?;r;llﬁjge Shtune tipptund hc:?;;l'uk:;e Ghtune tipptund
Riia-Turu-Vabaduse* F F E E
Vabaduse-Uueturu C E C D
Vabaduse-Lai C D C C
Vabaduse-Emajde-Vabadussild C C C C
Kroonuaia-Emajoe D E D D
Vabaduse pst sulgemine perspektiivaasta 2029 pesrpektiivaasta 2040+
Ristmik h‘;:‘;;'lﬁ’;e Shtune tipptund h‘:i';g‘t'uk:;e Shtune tipptund
Riia-Turu-Vabaduse* F F E F
Vabaduse-Uueturu C D C C
Vabaduse-Lai C C C C
Vabaduse-Emajde-Vabadussild C D C D
Kroonuaia-Emajoe E E D E

*) 2024. aastal Roadplan OU poolt projekteeritav lahendus

3.1 Vabaduse pst - Uueturu ristmik
Vabaduse pst — Uueturu ristmiku liikluse andmed on toodud lisas 1 (liiklussagedused,

kasutustegur Z, keskmised ooteajad ja teenindustasemed).

Modelleerimised néitavad, et vahendatud mddtmete ja sdiduradade arvuga Vabaduse pst —
Uueturu ristmik suudab liikluse l&bi lasta teenindustasemel C-E. Kodige halvema
teenindustasemega on ristmik 2029. aasta prognoosis dhtusel tipptunnil, kui VVabaduse pst on
tavaliiklusele avatud. Vabaduse pst sulgemise puhul on teenindustase Uhe vdrra parem
(labivliiklus puudub) ning aastaks 2040 peaks Gldise autokasutuse véahenemine andma juba
suurema positiivse mdju, mis kajastub ka teenindustasemetes.

Ristmikul on tudpiliselt rohkem liiklust 6htusel tipptunnil, kui Kaubamaja kilastatavus on suur
ja eeldatavasti on rohkem kiilastajaid ka SUKu hoones. Tartu Turuhoone liiklus on suurim
laupédevasel péeval 16una ajal, tavalise toOpéeva ohtusel tipptunnil on liiklus véiksem.
Varasemate loenduste pdhjal turuhoonega seotud liiklus t6opdeva dhtusel tipptunnil kokku
ligikaudu 100 a/h (50 sisse, 50 vélja).
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3.2 Vabaduse pst liikluse vihenemine sulgemise korral
Liikluse vdhenemine Vabaduse puiesteel on séltuvalt perspektiivaastast ja variandist 141-271

a/h. Perspektiivaastal 2040 on liikluse vahenemine véiksem, kuna uldine autokasutuse tase on
vaiksem ning arvestatud on ka Tartu linna Umbritsevate ringteedega. Oluline on see, et nditeks
Poe tn liiklus peab Vabaduse pst sulgemise puhul sGitma Riia-Turu-Vabaduse ristmiku kaudu
ja sama kehtib ka teises otsas — Gildi tdnavalt ja Magistri tn parklatest saab tavaliiklus sdita
ainult Lai tn suunas.

Modelleerimistes on Vabaduse pst sulgemise variantides liiklussagedus suletud 16igul 15-20
sOidukit tunnis, mis naitab ligikaudset Uhissdidukite arvu.

Tabel 3. Vabaduse pst liiklussagedus Riia tn I6ikes (Kaubamaja-Turuhoone vahel).

Perspektiivaasta 2029 Perspektiivaasta 2040+
Variant h(:irggllulijge dhtune tipptund h(:irsr;(luk:;e dhtune tipptund
sOidukit/tunnis (a/h)
Vabaduse pst lahti 777 1158 592 959
Vabaduse pst sulgemine 506 963 435 818
liiklussageduse vahenemine 271 195 157 141

Vabaduse pst sulgemisest tulenevat liikluse imberjagunemist saab analiiisida jooniste STR-
09 — STR-12 abil.

2029. aasta hommikusel tipptunnil (joonis STR-09) on peamine iimberjagunemine
ootuspéraselt Narva maanteele. Lisaks on suurenenud liiklus médda erinevaid marsruute
Sopruse sillale. Sdpruse silla liikluskasv suundub edasi Kalevi ja Turu tdnavale. Tartu linna
ld&nepoolses osas on liiklus suurenenud veidi Kroonuaia ja Lai tdnaval. Negatiivne on liikluse
kasv labi Supilinna, médda Herne tédnavat. Kasutatakse ka kaugemaid marsruute ehk liikluse
kasvu on naha ka lhaste sillal Tartu idapoolsel ringteel.

Skeemil 4 on toodud Riia-Turu-Vabaduse ristmiku liiklussageduste vordlus variantide vahel.
Huvitav on asjaolu, et Rahu silla liiklussagedus on kasvanud, kuid kdikide teiste harude
liiklus on vahenenud.
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Skeem 4. Riia-Turu-Vabaduse ristmik, hommikune tipptund 2029.

Vabaduse pst avatud tavaliiklusele Vabaduse pst suletud tavaliiklusele Kaarsilla juures
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2029. aasta ohtusel tipptunnil (joonis STR-10) on peamine Umberjagunemine ootuspéraselt
Narva maanteele. Suureneb ka Sopruse silla liiklussagedus, kusjuures kindlat suurema
liikluskasvuga koridori ei teki. Liiklus kasvab vahesel maaral kogu S6pruse sillaga seotud
tanavavorgul. Ohtusel tipptunnil on liikluse kasv suurem Aleksandri tanaval (hommikul oli
see Kalevi tn). Negatiivne on liikluse kasv labi Supilinna, médda Herne tanavat.

Skeem 5. Riia-Turu-Vabaduse ristmik, dhtune tipptund 2029.

Vabaduse pst avatud tavaliiklusele Vabaduse pst suletud tavaliiklusele Kaarsilla juures
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2040+ aasta hommikusel tipptunnil (joonis STR-11) on peamine Umberjagunemine
ootusparaselt Narva maanteele ning muud Gmberjagunemised on véikese téhtsusega.
Tdendoliselt on autokasutuse vahenemisega seoses Narva mnt labilaskevdime piisav selleks,
et teisi marsruute mitte kasutada.
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Skeem 6. Riia-Turu-Vabaduse ristmik, hommikune tipptund 2040+.

Vabaduse pst avatud tavaliiklusele

Vabaduse pst suletud tavaliiklusele Kaarsilla juures

Rahu sild

Rahu sild

2040+ aasta Ohtusel tipptunnil (joonis STR-12) on peamine imberjagunemine ootusparaselt
Narva maanteele ja SOpruse sillale. MAnevdrra ootamatu on Vaksali tn (NB! aastal 2040+
koos pikendusega) liiklussageduse kasv (ligikaudu 100 a/h vdrra), mis nditab Tartu
pbhjapoolse imbersdidu aktiivset kasutust. Liiklussagedus suureneb ka Kastani tanaval (+140
a/h), mis néitab Kroonuaia-Veski-Naituse marsruudi liikluse kasvu. Samas on numbriliselt
liiklussagedused vaiksemad, kui aastaks 2029 tehtud modelleerimistes ehk. Autokasutuse
vahenemisest tekkinud ressurss kasutatakse seega dra, tdnavad tiihjaks ei jaa.

Skeem 7. Riia-Turu-Vabaduse ristmik, dhtune tipptund 2040+.

Vabaduse pst suletud tavaliiklusele Kaarsilla juures

Vabaduse pst avatud tavaliiklusele
¢, Rahu sild
% %
Y5 AN
720 MY
‘3%‘0 ¢ & ‘bb‘\b-
© 77
¥ & NIk 4
VaN A ® 7.
o L
%) 7
N /\'\ 77>
Riia ©"° 34
Turu

V/ Rahu sild
9, s
69 {9‘556\ \Q(ob‘
%% CSAS
70\!‘0 ‘@ 2%
& S @ bP‘
>
f'l, q,‘) 2 /‘5 &
g, 2
v 2
Riia '%\%\ 2
Turu
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4. Kokkuvote
Perspektiivne SuKu projektis ette nahtud teedevork suudab autode liiklusndudluse rahuldada

rahuldaval tasemel. Arvestades Tartu liikluspoliitilist suunda kergliikluse poole, ei ole vajalik
kesklinna alal olevale objektile tagada head s6iduautoga juurdepaasu. Eelistatud liikumisviis
on kergliiklus ja seejérel Uhistransport.

Vabaduse pst sulgemise mdju on olemas, kuid mitte nii suur, et sellest ideest loobuda.
Vabaduse pst sulgemisel tavaliiklusele Kaarsilla juures tekib vdimalus VVabaduse pst ja
Emajbe vaheline ala paremini siduda kesklinnaga ning rajada kergliiklusteid ja muid objekte
Emajde kaldapealsele.

Tarmo Sulger
Diplomeeritud teedeinsener, tase 7

Stratum OU
23.05.2024

/allkirjastatud digitaalselt/
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LISA1

Liiklussageduste kaardid
(Liiklussageduste kaardid on t66s digitaalselt, PDF kujul)

Joonis STR-01. Tartu 2029, hommikune tipptund, liiklussagedused ja ristmike teenindustasemed

Joonis STR-02. Tartu 2029, dhtune tipptund, liiklussagedused ja ristmike teenindustasemed

Joonis STR-03. Tartu 2029, Vabaduse pst sulgemine, hommikune tipptund, liiklussagedused ja ristmike
teenindustasemed

Joonis STR-04. Tartu 2029, Vabaduse pst sulgemine, 6htune tipptund, liiklussagedused ja ristmike teenindustasemed

Joonis STR-05. Tartu 2040+, hommikune tipptund, liiklussagedused ja ristmike teenindustasemed
Joonis STR-06. Tartu 2040+, Ghtune tipptund, liiklussagedused ja ristmike teenindustasemed

Joonis STR-07. Tartu 2040+, Vabaduse pst sulgemine, hommikune tipptund, liiklussagedused ja ristmike
teenindustasemed

Joonis STR-08. Tartu 2040+, VVabaduse pst sulgemine, 6htune tipptund, liiklussagedused ja ristmike
teenindustasemed

Joonis STR-09. Liikluse imberjagunemine, Vabaduse pst lahti v6i suletud, 2029 hommikune tipptund
Joonis STR-10. Liikluse imberjagunemine, Vabaduse pst lahti v6i suletud, 2029 Ghtune tipptund
Joonis STR-11. Liikluse imberjagunemine, Vabaduse pst lahti v6i suletud, 2040+ hommikune tipptund
Joonis STR-12. Liikluse imberjagunemine, Vabaduse pst lahti v6i suletud, 2040+ &htune tipptund

Tipptundide liiklussageduste kaartidel on toodud ka ristmikute teenindustasemed.
Teenindustasemed on maaratud vastavalt EVS 843:2016 Linnatdnavad metoodikale.

Uldine teenidustasemete Kirjeldus:

A — hea, sujuv probleemideta liiklusvoog, ooteajad on vdikesed v8i puuduvad, keskmine s@idukiirus on lubatud
suurima sdidukiiruse lahedal (ei ole vahenenud)

B — hea, sujuv liiklusvoog liksikute probleemidega, ooteajad on véikesed, keskmine sdidukiirus on 30-40 km/h

C - rahuldav, sujuv/katkev liiklusvoog, ooteajad on aktsepteeritaval tasemel, keskmine sdidukiirus on 20-30 km/h

D - rahuldav, katkev liiklusvoog, ooteajad on aktsepteeritaval tasemel, keskmine sdidukiirus 15-20 km/h

E — mittesoovitav, katkev liiklusvoog, sagedased seisakud, keskmine sdidukiirus on 10-15 km/h

F — mittesoovitav, katkev liiklusvoog, pikad seisakud (ummikud), keskmine sdidukiirus on alla 10 km/h

Uldiselt on aktsepteeritavad teenindustasemed A-D, teenindustaset E peaks Gldiselt véltima, ning teenindustase F on
aktsepteeritav ainult juhul, kui eesmérk on piirata liiklussagedusi l&bilaskev6ime teadliku véhendamisega.

NB! Metoodikast tulenevalt vdib teenindustase F olla ka suure liiklussagedusega (tile 1200 a/h) peatee ja védga véikese
liiklussagedusega (alla 50 a/h) kérvaltee ristmikul.
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Vabaduse pst - Uueturu ristmiku liiklusnaitajad

Lisa 1, tabel L1-1. Vabaduse pst — Uueturu tn ristmiku liikluse naitajad 2029 hommikune

tipptund.
Liiklussagedus (a/h) LabilaskevBime kasutustegur Z (1.0 = 100%)
2 22
‘376 (OQQI 0_."&39)
¢ oK o %
% ¥ ng. "2 00,0\_’ P WX
‘_.,(9 £ oo’- <5°) ’ Q%Q 0@5\%&? 00: :
o ﬁ
> K@
SO
Q"'_ﬁ &)
NS
QQ"."»\

Keskmised ooteajad tipptunnil (minutit)

Ristmiku skeem (sBidurajad)

0
oo,;{:" b‘\,
i) o
o ng)éiy
, o’
EN A
& Q
% |
Q- b(o o
QF 17) Jo‘g’

Teenindustase C

eI BE[EE[EE]
Vabaduse pst % Turuhoone

%

xS :
Uueturutn
4 Vabaduse pst
¥ |36 | i
R (Riia tn)
| n‘ Adaptive Signal, Saturation Flows j|
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Lisa 1, tabel L1-2. Vabaduse pst — Uueturu tn ristmiku liikluse nditajad 2029 6htune tipptund.

Liiklussagedus (a/h)

Léabilaskevoime kasutustegur Z (1.0 = 100%)

\‘.’q\?,’ \'\
L ¥ & <
% q N
a. "l 2 G
DN N CA Qg‘){‘?
B &
> T s

Ristmiku skeem (sBidurajad)

Teenindustase E

Vabaduse pst x Turuhoone

cal[vElf =
Uueturu tn < F
4 Vabaduse pst
1 3 S 2
R (Riia tn)
|n‘ Adaptive Signal, Saturation Flows t|
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Lisa 1, tabel L1-3. Vabaduse pst — Uueturu tn ristmiku liikluse nditajad, 2029 hommikune

tipptund, Vabaduse pst sulgemine.

Liiklussagedus (a/h)

Lé&bilaskevdime kasutustegur Z (1.0 = 100%)

% 0
O wk

L
FE

QQ/\
)

)
230
%5757
2o 7 W
0009, »
'00‘;0’ d’0, 3

Keskmised ooteajad tipptunnil (minutit)

Ristmiku skeem (sBidurajad)

o

4
0235 @
%5 ¥ o
%, Sonp
% S
o
&y ,
>, > 0.0
%V 3 i)
g 0_,0',;5’3"’"

Teenindustase C

Vabaduse pst x Turuhoone

Uueturu tn < F i
4 Vabaduse pst
1SSl 2
R (Riia tn)
|n‘ Adaptive Signal, Saturation Flows t|
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Lisa 1, tabel L1-4. Vabaduse pst — Uueturu tn ristmiku liikluse nditajad, 2029 6htune tipptund,

Vabaduse pst sulgemine.

Liiklussagedus (a/h)

Lé&bilaskevdime kasutustegur Z (1.0 = 100%)

70
o »

Ristmiku skeem (sdidurajad)

Teenindustase D

Vabaduse pst % Turuhoone

00,

*s B
Uueturutn \
4 Vabaduse pst
13 SR E 5
R (Riia tn)
| n‘ Adaptive Signal, Saturation Flows j|

Tartu linn, SiiKu ja Vabaduse pst liiklusuuring

19




Lisa 1, tabel L1-5. Vabaduse pst — Uueturu tn ristmiku liikluse naitajad 2040 hommikune

tipptund.

Liiklussagedus (a/h)

Lé&bilaskevdime kasutustegur Z (1.0 = 100%)

Keskmised ooteajad tipptunnil (minutit)

Ristmiku skeem (sdidurajad)

L
oY%
0 »

Teenindustase C

Vabaduse pst % Turuhoone

p\.}". 1 Afly Aty &
Uueturu tn V& 4« F
4  Vabaduse pst
2][ =] 3] (Riia tn) P
2~
|n‘ Adaptive Signal, Saturation Flows '|
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Lisa 1, tabel L1-6. Vabaduse pst — Uueturu tn ristmiku liikluse nditajad 2040 6htune tipptund.

Liiklussagedus (a/h)

Léabilaskevoime kasutustegur Z (1.0 = 100%)

o 0-0
0% @
0% o7 IR
0 &5 ' SO
0‘99@ 00’ v QQ\V
L)
)
quq' '\3Q
Q- S
Q'Q)Q (o)
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Keskmised ooteajad tipptunnil (minutit)

Ristmiku skeem (sdidurajad)

Teenindustase D
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0'6‘;;7) Qg,"’ Vabaduse pst Turuhoone
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*s B
Uueturutn
4 Vabaduse pst
1SS E 5
R (Riia tn)
| n‘ Adaptive Signal, Saturation Flows j|
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Lisa 1, tabel L1-7. Vabaduse pst — Uueturu tn ristmiku liikluse nditajad, 2040 hommikune

tipptund, Vabaduse pst sulgemine.

Liiklussagedus (a/h)

Lé&bilaskevdime kasutustegur Z (1.0 = 100%)

O w¥x

»
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&’ o 2\

Q
0.0" 007
o, 7 W
032, >
00;36‘ "o, :
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P

Keskmised ooteajad tipptunnil (minutit)

Ristmiku skeem (sBidurajad)
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0932
¥ 0‘37 9

Teenindustase C

Vabaduse pst % Turuhoone
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K
Uueturu tn ' F
4  Vabaduse pst
12l =l s (Riia tn) P
vov
|n‘ Adaptive Signal, Saturation Flows j|
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Lisa 1, tabel L1-8. Vabaduse pst — Uueturu tn ristmiku liikluse nditajad, 2040 dhtune tipptund,

Vabaduse pst sulgemine.

Liiklussagedus (a/h)

Lé&bilaskevdime kasutustegur Z (1.0 = 100%)

Teenindustase C
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LISA 2 Soome juhendi ndited kiilastajate arvu kohta

(soome keeles)

Paakirjasto ...— keskmiselt suure linna pearaamatukogu
Lahikirjasto ...— keskmiselt suure linna piirkondlik raamatukogu
Elokuvateatteri ... — kino (suure linna keskuses)

Nykytaiden Museo Kiasma — kaasaegse kunsti muuseum Kiasma
Tiedekeskus — teaduskeskus (NB! Soome Heureka on suurem, kui Tartu Ahaa keskus)
Matkailukohteina toimivat kirkot — Kirikud turismi sihtkohtadena
Kulttuurihistorialliset museot — kultuuri- ja ajaloomuuseumid
Taidemuseot — kunstimuuseumid

Luontokeskus — looduskeskus

Oulun musiikkikeskus — Oulu linna muusikakeskus

Turun konserttitalo — Turu linna kontserdimaja

Kavijaa/vrk — kilastajat/66paevas

Esimerkkeja kulttuuripalvelujen matkatuotoksis-
ta:

Keskisuuren kaupungin piikirjasto
* 2300 kdvijaa/vrk

Keskisuuren kaupungin lihikirjasto
e 140 kavijaa/vrk

Elokuvateatteri suuren kaupungin keskustassa
e 1,5 kdvijaa/asiakaspaikka/vrk
* 290 kavijaa/sali/vrk
Nykytaiteen Museo Kiasma

* noin 700 kavijaa/vrk
Tiedekeskus Heureka

* noin 800 kavijda /vrk
Matkailukohteina toimivat kirkot

* 600-900 kavijaa/vrk
Kulttuurihistorialliset museot (57 museota)
* keskimadarin 80 kavijda/vrk
Taidemuseot (40 museota)

e 110 kavijaa/vrk

Luontokeskus

* 105 kdvijaa/vrk

Oulun musiikkikeskus

* 530 kavijaa/tilaisuus

Turun konserttitalo

* 750 kavijaa/konsertti
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